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Настоящее руководство «Эксплуатация и обслуживание» - это необходимый, предоставляемый с 
погрузчиком документ, который должен быть легко доступен всему персоналу, ответственному за 
работу и обслуживание погрузчика. Пользователь, водитель и обслуживающий персонал должны 
ознакомиться с содержанием данного руководства. 
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ЭЛЕКТРИЧЕСКИЕ 
ВИЛОЧНЫЕ ПОГРУЗЧИКИ 
 
 
 
 

ИСПОЛЬЗОВАНИЕ И ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 
 
 
 

 
Любое упоминание или предупреждение указанные в данных руководствах как «левое» или 
«правое», «вперед» или «назад», сделаны относительно водителя, сидящего на водитель-
ском сиденье. 
 

Несмотря на удовлетворительные характеристики описанных типов погрузчиков, ВТ оставляет за 
собой право на внесение любых изменений, которые посчитает необходимым, в любое время, в уз-
лы, компоненты и принадлежности, в производственных или коммерческих целях. 
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1.0.0 ОБЩЕЕ ОПИСАНИЕ 
 

1.1.0   ПОЛЬЗОВАНИЕ ВИЛОЧНЫМИ ПОГРУЗЧИКАМИ 
 
1.1.1 ОБЩИЕ ЗАМЕЧАНИЯ 
 
Вилочный погрузчик с фронтальной загрузкой является транспортным средством для 
передвижения и перевозки грузов, собранных на едином поддоне. 
Грузы могут быть погружены и разгружены со складского пола или полок. 
Нормальные условия использования вилочных погрузчиков с передним расположением 
вил, и нормальные условия вождения описаны в Европейских стандартах EN 1726 и в UNI-
ISO 1074. 
 
Запрещается менять изначальную конструкцию погрузчика. 
 
Вилочные погрузчики ВТ полностью соответствуют требованиям «ПРАВИЛАМ 
МАШИНОСТРОЕНИЯ» ЕЕС 89/932 и последующим переизданиям, Правилам 89/336/ЕЕС 
«ЭЛЕКТРОМАГНИТНАЯ СОВМЕСТИМОСТЬ» и Правилам 73/23/ЕЕС «НИЗКОЕ 
НАПРЯЖЕНИЕ» и последующим переизданиям. 
Следует помнить, что электромагнитная совместимость означает нормальные производ-
ственные и хозяйственно-бытовые условия (EN12895); в случае использования в особых 
условиях свяжитесь с ВТ. 
 
Погрузчики полностью безопасны, если они эксплуатируются обученным персона-
лом, который владеет всеми подробностями о РАБОЧИХ УСЛОВИЯХ, как описано 
ниже. 
 
 
1.1.2 ОБЫЧНОЕ ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ВИЛОЧНОГО ПОГРУЗЧИКА 
Вилочный погрузчик с двигателем внутреннего сгорания соответствует требованиям указанных 
выше стандартов ЕЕС по устойчивости. 
Тем не менее, важно использовать его и управлять им с должной осторожностью, избегая 
рискованных или опасных маневров (см. раздел 1.3.0). 
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Ни при каких обстоятельствах не разрешается перевозка людей на вилах или на погрузчике, 
если только он не оборудован соответствующим, полностью согласованным оборудовани-
ем для этого. 
 

Водитель несет ответственность за то, чтобы никто не находился под поднятыми вилами 
или залезал на них. 
 
 
 
 
При пользовании вилочным погрузчиком, водитель должен соблюдать законы об охране 
труда и технике безопасности; поэтому он должен носить все защитные приспособления и одеж-
ду, обязательные в специфических условиях, такие как защитная каска, защитная обувь, рабочие 
перчатки, и т.п. 
 
Дополнительное оборудование: 
Во избежание любых сомнений по поводу риска, которые могут возникнуть у пользователей с це-
лью улучшения условий эксплуатации и безопасности, погрузчик может быть снабжен различными 
дополнительными устройствами и оборудованием, такими как: 

- дополнительное верхнее ограждение, защищающее водителя от небольших предметов; 
- опорная стенка (А) груза, используемая для операций с разделенными грузами, которая 

больше по высоте, чем плечо вил; 
- фары для работы в слабоосвещенных местах (≤32 люкс) 
- проблесковый маячок (аварийный сигнал) 
- При необходимости кабина погрузчика может быть выполнена закрытой и даже с 

обогревом. 
 
Навесные принадлежности 
Детали, используемые на погрузчике (удлинение вил (В), захваты (С) и пр.) должны быть утвер-
ждены ВТ (см. раздел 3.0.0). 
 
Информация о креплении этих или других устройств может быть получена из Отдела Сбыта ВТ 
или другого официального Обслуживающего Центра ВТ. 

 
Специальные версии 

Специальные версии должны быть утверждены ВТ (см. раздел 3.0.0). 
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1.1.3 РАБОЧИЕ УСЛОВИЯ И ОКРУЖАЮЩАЯ СРЕДА 
 
Электрические вилочные погрузчики ВТ изготовлены для работы в нормальных рабочих усло-
виях, внутри и вне помещений. 

 
Покрытие рабочих зон должны обеспечивать жесткую, гладкую, горизонтальную поверх-
ность, соответственно подготовленную для избежания повышенного крена вилочного по-
грузчика (UNI-ISO 1074). 
Особое внимание должно быть уделено поверхностям, где производится погрузка-
разгрузка. Они должны быть всегда плоскими. 
 
Эти машины не предназначены для работы в атмосферах, где существуют риски взрыва, 
пожара или присутствуют токсичные газы. 
 
Для этих целей необходимо использовать специально сконструированные погрузчики. 
 
 
При необходимости проведения работ в слабо освещенных условиях или зонах, свяжитесь 
с Отделом Продаж ВТ или с официальным Обслуживающим Центром ВТ, которые могут ор-
ганизовать установку дополнительной независимой системы освещения. 

 
НОРМАЛЬНЫЕ КЛИМАТИЧЕСКИЕ УСЛОВИЯ И УСЛОВИЯ ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ 

СРЕДНЯЯ температура продолжительного использования 
МАКСИМАЛЬНАЯ температура для кратковременного использования (максимум 1 час) 
МИНИМАЛЬНАЯ температура внутри помещений 
МИНИМАЛЬНАЯ температура для наружного использования (со специальной подстрой-
кой) 
МАКСИМАЛЬНАЯ высота для работы 
Относительная влажность без образования конденсата (МИНИМУМ-МАКСИМУМ) 

 
1.1.4 УСТОЙЧИВОСТЬ 
Все погрузчики ВТ превышают требования испытаний, изложенные в стандартах UNI-ISO 
1074, изд. 1996, что обеспечивает необходимый уровень стабильности для нормальных 
рабочих условий при правильном и разумном использовании. 
На стабильность вилочного погрузчика влияют характеристики грунта, шин, общее 
техническое состояние погрузчика, вид использования (см. раздел 1.3.0). 
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НОРМАЛЬНЫЕ РАБОЧИЕ УСЛОВИЯ: 
- Штабелирование с почти вертикальными мачтами, практически горизонтальными 

вилами. 
- Перевозка с мачтами или вилами, отклоненными назад и грузом в низком положе-

нии (транспортное положение), по жесткой, гладкой и соответственно подготовлен-
ной поверхности. 

- Передвижение грузов с центром тяжести на одной линии с центром погрузчика. 
 
НОРМАЛЬНОЕ ПОЛОЖЕНИЕ ДВИЖЕНИЯ: 

- Нормальное положение движения - такое, при котором водитель может осуществ-
лять все функции, необходимые для управления погрузчиком и перемещения груза. 

 
 
1.1.5 ИНДУКТИВНЫЕ ЦЕПИ 
Установка новых, недостаточно экранированных, индуктивных компонентов может 
повредить какую либо электронную схему, установленную на погрузчике; запре-
щается изменять электрическую систему каким либо образом. 
 
Поставка погрузчиков ВТ сертифицирована в соответствии с правилами ЕЕС 89/336 по 
электромагнитной совместимости. 
ВТ не несет никакой ответственности, в случае внесения изменений в схемы или обслужи-
вания, проведенного неуполномоченными лицами. Для проведения модификаций элек-
трической системы, пожалуйста, свяжитесь с Отделом Технического Обслуживания ВТ 
Industries AB. 
 
 
1.1.6 СВАРКА 
 
Запрещается проведение какой-либо сварки на погрузчике. Любое изменение в кон-
струкции может ослабить устойчивость погрузчика и, как следствие, снизить его 
безопасность. 
 
Следует также помнить, что использование рамы погрузчика в качестве «земли» при 
сварке вызовет непоправимое повреждение блоков электронного контроля. 
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1.1.7 ГРУЗОПОДЪЕМНОСТЬ 
 
 
Грузоподъемность указана на табличке (А) с паспортными данными, укрепленной на 
погрузчике (табличка также сопровождает каждый узел погрузчика).  
Указанные величины для грузоподъемности применимы к погрузчику в состоянии 
на момент поставки. 
Установка нового оборудования, замена шин или любая другая модификация изна-
чальной конструкции, приведут к тому, что величины, указанные на табличке, будут 
не верны. Поэтому табличка с техническими данными должна быть заменена. 
 
Грузоподъемности указаны для груза с центром тяжести, расположенном на рассто-
янии (С) 500 мм на продольной оси погрузчика, если не указано иначе. 
 
Табличка «ПРЕДЕЛ ГРУЗОПОДЪЕМНОСТИ» (В), установлена на левой стойке мачт. 
С помощью этого показателя можно легко определить высоту груза. Она не должна 
превышать предел высоты для каждого значения, указанного на табличке (А). 
 
1.1.8 ПЕРЕВОЗКА ВИЛОЧНОГО ПОГРУЗЧИКА 
 
При транспортировке вилочного погрузчика необходимо учитывать его полный вес (см. 
раздел 6.3.0). 
Транспортное средство, используемое для перевозки, должно быть оборудовано задней 
рампой или своим собственным подъемником для погрузки и разгрузки погрузчика. 
 
Снятие мачт для уменьшения габаритных размеров в процессе транспортировки и 
последующая сборка должны выполняться только Отделом Технического Обслужи-
вания ВТ, который также проведет ХОДОВЫЕ ИСПЫТАНИЯ, чтобы гарантировать 
соответствие требованиям техники безопасности, установленным ЕЕС на настоя-
щий момент. 
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1.1.9 ПОДНЯТИЕ ПОГРУЗЧИКА 
 
Точки крепления крюков обозначены на погрузчике символами, показанными на этой странице (см. 
рисунок). 
Подъем погрузчика должен осуществляться с помощью оборудования, способного выдержать его 
вес (см. раздел 6.3.0). 
Необходимо применять цепи и крюки, соответствующие утвержденным нормам безопасности. 
 
Убедитесь, что цепи правильно расположены на своих местах, прежде чем начать подъем. Подни-
мать медленно (см. раздел 4.4.8). 
 

 
 
 
 

1.1.10   МАРКИРОВКА И ОБЩЕПРИНЯТЫЕ ЗНАКИ ДЛЯ ПЕРЕДВИЖЕНИЯ ГРУЗА 
 

Опустить вилы 
Поднять вилы 
 

Наклон вперед 
Наклон назад 

 

Сдвиг влево 
Сдвиг вправо 

 

Вращение против часовой стрелки 
Вращение по часовой стрелке 
 

Выдвинуть вилы 
Убрать вилы 
 

Открыть захват 
Закрыть захват 
 

Выдвинуть удлинители вил 
Убрать удлинители вил 
 

Раздвинуть вилы 
Сдвинуть вилы 
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Выдвижение выталкивателя 
Возвращение выталкивателя 
 
 

Вращение крепежной каретки влево 
Вращение крепежной каретки вправо 
 

Левый сход крепежной каретки 
Правый сход крепежной каретки 
 
 
1.1.11   ВИДЫ РЫЧАГОВ УПРАВЛЕНИЯ ДЛЯ ОБРАБОТКИ ГРУЗА 
 
Погрузчик снабжается трех- или более позиционным рычагом в зависимости от типа уста-
новленных органов управления и оборудования. Грузы могут обрабатываться с помощью 
различных органов управления (по требованию) или совокупностью органов включая: 
 

- рычаги стандартного типа 
- многофункциональные рычаги 
- рычаг типа мини джойстик 
- рычаги с кнопками выбора 
- рычаг типа Джойстик (одиночный) 

 
Количество рычагов и их функции определяются с учетом оборудования, установ-
ленного на погрузчике. Сравните символы на панели управления с символами, при-
веденными в предыдущем разделе. 
 
Рычаги управления гидравликой регулируют (от нуля до максимума) подачу масла к 
устройствам обработки груза. 
 

При отпускании рычага, он возвращается в нейтральное положение, автоматически пре-
кращая и блокируя соответствующую функцию. 
 

Скорость передвижения устройств пропорциональна наклону соответствующих рычагов. 
 

Максимальная скорость опускания вил установлена клапаном ограничения потока, внутри 
специального отсека, который является частью системы питания подъемного домкрата. 
  



13 

 
 

 

                                                
 
 
 
 

 
 

Основные операции вилочного погрузчика, описанные в данном руководстве, могут быть 
оптимизированы с помощью соответствующих регулировок. 
При проведении первого сервисного обслуживания специалистом Сервисного Цен-
тра ВТ может появиться необходимость изменения этих регулировок под требуе-
мый вид работ. 
 
СТАНДАРТНЫЕ РЫЧАГИ УПРАВЛЕНИЯ 
 
В стандартном варианте узел управления гидравликой представляет из себя единый блок 
с тремя рычагами. По отдельному заказу может быть поставлена версия с 4мя-5ю рычага-
ми для управления устройством (D). 
 
A) рычаг управления подъемом 
B) рычаг управления наклоном 
C) рычаг управления для бокового сдвига или других устройств 
D) по заказу (функции определяются отдельно) 
 
МНОГОФУНКЦИОНАЛЬНЫЙ РЫЧАГ УПРАВЛЕНИЯ 
 
По требованию заказчика, на погрузчике может быть установлен один или два многофунк-
циональных рычага; при этом возможны следующие варианты управления: 
 
Е) 1 – Наклон назад 

2 – наклон вперед 
3 – Подъем вил 
4 - Опускание вил 

 
При направлении рычага по диагонали возможно выполнение движений в двух 
направлениях одновременно (см. рисунок). При выборе одновременного движения 
(2-3) (2-4) необходима осторожность.  
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УПРАВЛЕНИЕ ТИПА МИНИ ДЖОЙСТИК 
По требованию заказчика каретка может быть снабжена управлением в виде двух мини джойсти-
ков, при этом осуществляются следующие функции: 
N) 1 – Наклон назад 

2 – наклон вперед 
3 – Подъем вил 
4 - Опускание вил 

Для выполнения перемещения в двух направлениях одновременно, необходимо нажать на 
рычаги и направить их по диагонали (см. рисунок). 
При выборе одновременного движения (2-3) (2-4) необходима осторожность. 
 
О) по требованию (функции определяются отдельно) 
 
V) кнопка регулировки подлокотника 
 
ВНИМАНИЕ 
Работа, выполняемая с такими органами управления (МНОГОФУНКЦИОНАЛЬНЫЙ РЫЧАГ – 
МИНИ ДЖОЙСТИК) требует от оператора образцового выполнения. Это может быть достиг-
нуто путем правильной подготовки и накопления опыта. 
 

УСТРОЙСТВО УПРАВЛЕНИЯ ТИПА КЛАВИШНОГО ДЖОЙСТИКА 
Этот вид управления снабжен тремя или более небольшими рычажками в соответствии с количе-
ством имеющихся на погрузчике (дополнительных) узлов: 
P) клавиша управления подъемом 
Q) клавиша управления наклоном 
R) клавиша бокового сдвига или другого узла 
S) по требованию (функции определяются отдельно) 
V) кнопка регулировки подлокотника 

 
РЫЧАГИ УПРАВЛЕНИЯ С КНОПКАМИ ВЫБОРА 
Третий и четвертый рычаги (по требованию), могут снабжаться кнопками выбора (G) для управле-
ния прочими узлами, которые обычно используются при сложных операциях. Один рычаг может 
управлять двумя различными движениями (например вращение и боковое смещение). 

 
Прежде чем начать работу с одним из двух рычагов, убедитесь, что соответствующая функция, 
связанная с кнопкой выбора действительно и полностью активирована. 
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Когда рычаг (Н) контролирует захват, он не может использоваться для управления 
никаким другим движением. В этом случае кнопка имеет функцию обеспечения без-
опасности: необходимо нажать на кнопку перед открытием или закрытием захвата. 
 
 
РЫЧАГ УПРАВЛЕНИЯ ТИПА ДЖОЙСТИК 
Использование одиночного рычага типа джойстик делает возможным осуществление до 
шести команд (3 функции) отдельно; при нажатии кнопки (Р) и диагональном направлении 
рычага, возможно осуществление движения в двух направлениях одновременно (см. рису-
нок). 
 
 
При выборе команд (C-F) и (D-F) необходимо соблюдать особую осторожность. 
Выполнение работ с этим типом управления особенно требует квалификации в об-
ращении с транспортным средством. Это может быть достигнуто путем правильной 
подготовки и накопления опыта. 
 
A) Кнопка управления узлом сдвига влево 
B) Кнопка управления узлом сдвига вправо 
P) Кнопка выбора 
C) Опускание вил 
D) Подъем вил 
E) Наклон назад 
F) Наклон вперед 
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1.2.0   УСТРОЙСТВА БЕЗОПАСНОСТИ 
 
ВНИМАНИЕ!!!!! 
Компоненты, описанные в этом разделе и в разделе «ОБОРУДОВАНИЕ 
БЕЗОПАСНОСТИ», являются «УСТРОЙСТВАМИ БЕЗОПАСНОСТИ». 
Перед началом работ водитель и обслуживающий персонал должны убедиться в их 
наличии, и что эти компоненты находятся в рабочем состоянии. 
Если эти условия не выполнены, ПОГРУЗЧИК НЕ ДОЛЖЕН ЭКСПЛУАТИРОВАТЬСЯ. 
Свяжитесь с Сервисным Центром ВТ. 
 

 

1.2.1 СИДЕНЬЕ 
На сиденье водителя вилочного погрузчика возможны регулировки высоты, положения и 
угла спинки (см. раздел 4.2.1). 
 
НЕ ПРОИЗВОДИТЕ ПОДСТРОЙКУ СИДЕНЬЯ ВО ВРЕМЯ ДВИЖЕНИЯ. 
Производить посадку следует с левой стороны погрузчика; (см. раздел 1.3.1) 

 
ВНИМАНИЕ 
Не меняйте технические параметры сиденья водителя каким-либо способом; это 
обеспечит поддержание условий нормального обзора с сидения, которые соответ-
ствуют необходимым стандартам и проверяются на испытаниях. 
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1.2.2 ПОЛЬЗОВАНИЕ РЕМНЕМ БЕЗОПАСНОСТИ 
 
 
ВО ВРЕМЯ ДВИЖЕНИЯ РЕМЕНЬ ДОЛЖЕН БЫТЬ ОБЯЗАТЕЛЬНО ЗАСТЕГНУТ! 
 
Перед началом эксплуатации проверьте ремень безопасности: 
 

- проверьте, что ремень не изношен; 
 

- проверьте, что корпус намоточного узла не поврежден; 
 

- что, намоточный узел (А) вращается свободно и заклинивается при рывке; 
 

- поднимите крышку примерно на 30°, чтобы убедиться, что автоматика в намо-
точном узле предохраняет ремень от полного выхода; 

 

- что защелка (С) работает исправно; 
 

- что, намоточный узел (В) вращается свободно; 
 

- что кнопка освобождения (D) работает исправно; 
 

- защищайте ремень от грязи (покрывайте его, когда погрузчик на стоянке или 
во время длительных периодов простоя); регулярно чистите щеткой; 

 

- в случае замерзания, растопите лед и просушите намоточный узел горячим 
воздухом (≤60° С) 

 

- никогда не вносите никаких изменений в конструкцию ремня! 

 
НИКОГДА НЕ ПОЛЬЗУЙТЕСЬ ПОГРУЗЧИКОМ, ЕСЛИ РЕМЕНЬ НЕИСПРАВЕН; 
НЕМЕДЛЕННО ЗАМЕНИТЕ ЕГО НА ОРИГИНАЛЬНЫЙ ЗАПАСНОЙ. 
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При застегивании ремня необходимо находится в правильном положении; подре-
гулируйте сиденье и застегните ремень, откинувшись на спинку сиденья. 
 
Не переворачивайте ремень при застегивании! 
 
Когда погрузчики оборудованы ремнями безопасности, обратите особое внимание на ра-
бочую обстановку; в частности, проверьте, чтобы не было никаких разбросанных по 
земле, посторонних предметов на пути следования или торчащих из груза частей, 
волочащихся по земле, так как они могут ранить водителя, закрепленного ремнем в слу-
чае опрокидывания погрузчика на бок. 
 
Чтобы отстегнуть ремень, нажмите на соответствующую кнопку освобождения и придер-
живайте ремень при его скручивании. Слишком быстрое движение ремня может заклинить 
намоточный узел. В этом случае вытяните 10-15 мм ремня; отпустите ремень, что бы рас-
клинить намоточный узел. 
 
Если погрузчик опрокинулся, не предпринимайте попытки выпрыгнуть из водитель-
ского сидения: 

- оставайтесь сидеть 
- крепко держитесь за рулевое колесо обеими руками 
-  наклонитесь над рулевым колесом 
- крепко упритесь обеими ногами в пол 
- наклонитесь в сторону, противоположную опрокидыванию 

все это даст вам максимальную возможность избежать повреждений. 
 
СТОЯНКА НА УКЛОНАХ 
Если необходимо оставить погрузчик на уклоне, следуйте инструкциям, упомянутым в раз-
деле (1.6.0), в этом случае, если сиденье оборудовано ремнем безопасности, застегива-
ние последнего может быть запрещено «угловым» клинящим устройством намоточного 
узла. 
 
Аккуратно ведите погрузчик в сторону ближайшего ровного участка и застегните ремень 
безопасности. 
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1.2.3 КЛАПАН КОНТРРОЛЯ 
ГИДРАВЛИКИ И 

ПОДЪЕМНОГО ОБОРУДОВАНИЯ 
Гидравлическая система снабжена клапаном максимального давления. 
Предельная скорость опускания вил ограничена клапаном ограничения потока, помещен-
ным внутри коробки, которая является частью системы питания подъемного домкрата. 
 
 
1.2.4 ЗАЩИТНЫЕ РЕШЕТКИ И РЕШЕТКИ ПОДДЕРЖКИ ГРУЗА 
При необходимости мачты оборудуются ограждениями схождения груза (А) для защиты 
оператора. Более того, при операциях с разделенным грузами, которые выше чем плечо 
вил, каркас вил может быть снабжен решетками поддержки груза (дополнительно) (В). 
 
 
1.2.5 УСТРОЙСТВО ЗАЩИТЫ ВОДИТЕЛЯ 
Запрещается производить какие-либо действия с устройством защиты водителя. 
Работа этого устройства должна быть проверена перед началом эксплуатации по-
грузчика. 
 
 
1.2.6 СТОПОР ПОЛОЖЕНИЯ ВИЛ И ПРОТИВОСЪЕМНОЕ УСТРОЙСТВО 
 

Вилы снабжены специальными предохранительными стопорами (С 1 ), для предотвращения 

их самопроизвольного схода. 
 

Для изменения позиции вил, поднимите рычажок (С 2 ); подвиньте вилы, опустите ры-

чажок. 
Противосъемные устройства (D) или (F) предназначены для предотвращения бокового 
схода вил с каретки. 
 
Перед началом эксплуатации погрузчика, водитель должен убедиться, что стопора 
(С) помещены в специальные пазы поддерживающей пластины и что противосъем-
ные устройства (D) или (F) имеются в наличии и правильно установлены. 
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1.2.7 ОТСОЕДИНЕНИЕ БАТАРЕИ 
На погрузчике имеется разъем для отключения электрической системы; он обозначен 
значком, изображенном на рисунке. 
 
 
 
В случае проведения технического обслуживания или в случае аварии отсоедини-
те аккумулятор. 
См раздел (4.3.0). 
 
 
1.2.8 ОГРАНИЧИТЕЛЬ КАРКАСА КРЕПЛЕНИЯ ВИЛОК 
См. раздел (4.3.0). 
 
 
1.2.9 БОКОВЫЕ КОЛЬЦА ПОДЪЕМНОГО ДОМКРАТА 
См. раздел (4.3.0). 
 
 
1.2.10   СТЕРЖНИ КРЕПЛЕНИЯ ЦЕПЕЙ 
См. раздел (4.3.0). 
 
 
1.2.11   ЗАМОК КАПОТА 
См. раздел (4.3.0). 
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1.3.0   ЭКСПЛУАТАЦИЯ ВИЛОЧНОГО ПОГРУЗЧИКА 
 
1.3.1 ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ, ПРЕДОСТЕРЕЖЕНИЯ И РЕКОМЕНДАЦИИ 
 
Вилочный погрузчик может управляться только подготовленным, уполномоченным 
персоналом. 
 
По просьбе заказчика компания ВТ может организовать курсы по подготовке води-
телей погрузчиков. 
 
САДИТЕСЬ И ВЫСАЖИВАЙТЕСЬ ИЗ погрузчика только с левой стороны, используя, 
если имеются в наличии, подножку и поручень (см. рисунок). Посадка и высадка с 
правой стороны дозволяются только в случае аварии. 
 
Погрузчик не должен использоваться на общественных дорогах или территориях 
без специального разрешения, утвержденного соответствующими органами. 
 
Запрещается перевозка пассажиров на погрузчике. 
 
Водители должны обращать особое внимание на зону, в которой они работают, 
включая присутствие других людей и наличие стоящих или движущихся объектов в 
зоне обзора. Безопасность пешеходов является первоочередной задачей. 
 
Никто не должен стоять или проходить под поднятыми частями погрузчика, незави-
симо от того, с грузом погрузчик или без. 
 
О любой аварии, включающей людей, животных или предметы немедленно сообщи-
те инженеру по технике безопасности. 
Водители должны использовать погрузчики только для целей, для которых эти ма-
шины сконструированы и оборудованы. 
 

 

Водители не должны вносить каких-либо изменений или дополнений в конструкцию 
погрузчика без письменного разрешения ВТ. 
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При управлении погрузчиком не держите ногу постоянно на педали тормоза. После 
торможения необходимо отпустить педаль, позволяя ей вернуться в исходное по-
ложение, обеспечивая правильное заполнение насоса тормоза. 
 
Водители должны использовать защитное оборудование, предписанное существу-
ющими законами, такое как: 

- защитная каска 
- защитная обувь 
- защитные перчатки 
 

В случае каких-либо проблем, оператор должен прекратить эксплуатацию погрузчи-
ка и немедленно сообщить об этом обслуживающему персоналу. 
 
1.3.2 РЕКОМЕНДАЦИИ ПО ДРУГИМ ОПАСНОСТЯМ ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИ 

ПОГРУЗЧИКА 
 

Не используйте поврежденные или сломанные поддоны. 
Не перегибайтесь через границу верхнего ограждения (системы защиты от опроки-
дывания) при управлении погрузчиком. 
Если погрузчик оборудован кабиной, дверь всегда должна быть закрытой, если от-
сутствует ремень безопасности. 
 
Убедитесь, что проезд достаточно высок и широк для передвижения погрузчика с 
грузом. 
Опасайтесь любых электрически кабелей или трубопроводов, висящих в коридорах. 
Опасайтесь подвешенных грузов. 
Снизьте скорость и подавайте звуковой сигнал при приближении к другому коридо-
ру или в зонах с пониженным обзором. 
Никогда не переезжайте через кабели или трубы, если только они надежно защище-
ны. 
 

Никогда не просовывайте руки, ноги или голову между движущимися или поднима-
ющимися частями, не снимайте защитные решетки и не вставляйте пальцы в защит-
ные решетки. 
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Погрузчики не должны применяться для толкания грузов или других транспортных 
средств. Для этого должны использоваться только специально поставляемое обо-
рудование или задний буксирующий крюк. 
 

Не увеличивайте противовес с целью увеличения грузоподъемности погрузчика. 
 
 
 

Не перевозите плохо уложенный груз (с сомнительным равновесием) или неустой-
чивый груз. 
 

Не перевозите грузы, которые закрывают водителю обзор спереди. 
Эта операция может выполняться, только если погрузчик специально оборудован 
или с помощью еще одного человека на земле. 
 
Не перевозите грузы с общим весом, превышающим грузоподъемность погрузчика. 
 
Не поднимайте грузы сверх пределов, указанных в таблице грузоподъемности. 
 
Не выполняйте никаких несанкционированных операций на погрузчике. Персонал по 
техническому обслуживанию должен строго следовать инструкциям, данным в 
настоящем руководстве. 
 
 
 
Маневры, выполняемые с поднятым грузом, напр. повороты, торможение и наклон, 
должны проводиться плавно и медленно. 
При перевозке груз должен находиться на высоте не более 300 мм от земли. 
Для обычных операций по техническому обслуживанию защитных устройств, не 
описанных в данном руководстве, свяжитесь с Обслуживающим Центром ВТ или с 
персоналом, обученным для этих целей. 
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1.3.3  ОСТАТОЧНЫЙ РИСК БОКОВОГО ПЕРЕВОРАЧИВАНИЯ 
 
Если погрузчик используется в соответствии с условиями, упомянутыми в разделе (1.1.0) 
(условия окружающей среды, полы, пр.), данное транспортное средство будет устойчиво 
при всех условиях груза, описанных в таблице по грузоподъемности. 
 
Если погрузчик опрокинулся, не предпринимайте попытки выпрыгнуть из водитель-
ского сидения: 
 

- оставайтесь сидеть 
- крепко держитесь за рулевое колесо обеими руками 
- крепко упритесь обеими ногами в пол 
- наклонитесь в сторону, противоположную опрокидыванию 

 

все это даст вам максимальную возможность избежать повреждений. 
 

- после переворачивания, отстегните ремень и быстро двигайтесь в сторону от по-
грузчика, вынув при этом ключ зажигания; 

- поставьте в известность менеджера по технике безопасности. 
 

Действия, необходимые после бокового переворачивания 
 

- поднимите погрузчик в самое, по возможности, короткое время, желательно исполь-
зуя точки крепления крюков на мачтах и/или для поднятия погрузчика. 

- Используйте подходящие и надежные средства, такие как стрелочный кран или мо-
стовой кран, а также цепи и крюки, имеющие минимальные характеристики, указан-
ные в разделе (4.4.8); 

 
- отсоедините аккумулятор и проверьте отсутствие подтеков кислотного раствора. 

 
 
Если погрузчик перевернулся, НЕ СЛЕДУЕТ ПРИСТУПАТЬ К ЕГО ЭКСПЛУАТАЦИИ до 
тех пор, пока не будет проведена ПОЛНАЯ ПРОВЕРКА Отделом Обслуживания ВТ. 
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1.3.4  ПЕРЕД НАЧАЛОМ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
 
Перед началом эксплуатации вилочного погрузчика необходимо проверить его со-
стояние. Водители и обслуживающий персонал должны тщательно осмотреть: 
 
 
ПЕРЕД ВКЛЮЧЕНИЕМ ПОГРУЗЧИКА 

1. Защитные устройства и устройства техники безопасности 
 Необходимо проверить наличие, работоспособность и состояние защит-

ных устройств и устройств техники безопасности на машине (см. раздел 
1.2.0). 

  При обнаружении каких-либо проблем, ПРЕКРАТИТЬ ЭКСПЛУАТАЦИЮ 
ПОГРУЗЧИКА и немедленно сообщить о них обслуживающему персона-
лу. 

 
2. Шины 

Проверить, что состояние шин соответствует условиям эксплуатации. 
У пневматических шин проверить давление. 

 
3. Педали 

Проверьте, что педали после нажатия возвращаются в исходное положение. 
 
4. Узел подъема 

Проверьте состояние защитных решеток, колец подъемного домкрата и мачт. 
 
5. Подъемное оборудование 

Проверьте состояние вил или навесных устройств. 
Проверьте, что стопоры вилок закрыты и находятся в нужном положении. 

 
6. Цепи и трубы 

Проверьте состояние цепей и трубопроводов гидравлики подъемного обору-
дования. 
Проверьте отсутствие подтеков на масляных трубопроводах. 
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7. Аккумулятор 

Проверьте общее состояние аккумулятора и то, что крышки на всех элементах 
закрыты. 

 
ПОСЛЕ ВКЛЮЧЕНИЯ ПОГРУЗЧИКА 

8. Звуковой сигнал и контрольные лампы 
Проверьте работу клаксона, вращающегося маячка и фар, если они есть. 

 
9. Стоп-сигналы и боковые лампы 

Проверьте работу стоп-сигналов и боковых ламп, если они присутствуют. 
 
10. Сигналы поворота 

Проверьте работу индикаторов поворота, если они есть. 
 
11. Аккумулятор 

Проверьте зарядку батареи по индикатору зарядки на панели приборов. 
 
12. Система электрики 

Проверьте, что все контрольные лампы на панели приборов не горят. 
Проверьте, что лампочка ключа зажигания горит. 

 
13. Тормоза 

Проверьте, что контрольная лампа тормозной жидкости на панели приборов 
не горит. 
Проверьте работу тормозов путем их испытания. 

 
14. Рулевые колеса 

Проверьте, что поворотные колеса работают исправно и, что ни одна из кон-
трольных ламп на панели приборов не горит. 
 

ЗАПРЕЩАЕТСЯ эксплуатация погрузчика, если хотя бы одна (или более) из частей 
погрузчика, описанных выше, не прошла проверку. 
 

ПРИ УПРАВЛЕНИИ ВИЛОЧНЫМ ПОГРУЗЧИКОМ 
Если происходит одно или более из описанных выше (8-14) явлений, прекратить эксплуа-
тацию погрузчика. 
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Немедленно поставьте в известность инженера по техническому обслуживанию или 
послепродажный сервис ВТ о каких-либо отклонениях или неисправностях. 
 
 

1.4.0   ВКЛЮЧЕНИЕ И УПРАВЛЕНИЕ ВИЛОЧНЫМ ПОГРУЗЧИКОМ 
 
1.4.1 ВКЛЮЧЕНИЕ ПОГРУЗЧИКА 
 
КЛЮЧ ЗАЖИГАНИЯ 
Ключ имеет следующие два положения 

0 ВЫКЛЮЧЕНО 
(ключ вынимается) 

1 ВКЛЮЧЕНО 
Позволяет работу погрузчика (движение, поднятие). 
Запускает контрольные приборы (счетчик часов и местное освещение). 

 
ОПЕРАЦИИ ЗАПУСКА 
Перед запуском: 

- оператор должен сидеть; 
- стояночный тормоз должен быть активирован; 
- на погрузчиках с рычагом изменения направления движения на рулевой колонке, 

этот рычаг должен быть в положении (0) для предотвращения случайного трогания с 
места. 

 
1 Вставьте ключ и поверните в положение 1 
2 Поднимите вилы примерно на 15 см от земли, наклоните мачты назад, исполь-

зуя рычаг гидравлического управления. 
 

3 Отпустите стояночный тормоз 
4 Нажмите одну из педалей управления (вперед/назад) или, в версии с рычагом из-

менения направления движения на рулевой колонке, выберите направление 
движения (вперед/назад) с помощью рычага на рулевой колонке и нажмите педаль 
акселератора. 
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1.4.2  ОБЩАЯ ИНФОРМАЦИЯ ДЛЯ ВОДИТЕЛЕЙ ВИЛОЧНЫХ ПОГРУЗЧИКОВ 
 
Правила дорожного движения для страны, в которой используется погрузчик, долж-
ны строго выполняться. 
Должны также выполняться специальные правила, применимые в зонах работы: 
напр. ограничение скорости. 
 

Держите безопасную дистанцию от других транспортных средств. 
 
Водитель должен иметь полный контроль над погрузчиком в любой момент и проявлять 
особую ответственность при управлении им. 
 
Избегайте резкого трогания и остановок и не поворачивайте резко на высокой ско-
рости. 
В качестве дополнительной рекомендации по безопасности – не ускоряйтесь резко с 
полностью вывернутыми колесами. 
 

Оборудование для поднятия груза (напр. вилы) при перевозке груза должно нахо-
диться на высоте примерно 150 мм от пола и, по возможности, наклонено назад. 
 
 
 
Груз должен перевозится на высоте не менее 300 мм от пола. 
 
Груз должен подниматься только при складировании, при стоящем погрузчике и на гори-
зонтальной поверхности. 
 
Использование погрузчика для перевозки подвешенных грузов запрещено. 
 
При движении с качающимся грузом или с ёмкостями с жидкостью необходима макси-
мальная осторожность, движения должны выполняться на минимальной скорости, чтобы 
избежать влияния на устойчивость погрузчика. При маневрировании с поднятым грузом 
все органы контроля должны управляться медленно и плавно, без каких либо рывков. 
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Не обгоняйте другие транспортные средства на пересечениях, где обзор ограничен, 
или в другом месте, где это опасно. 
 
 
Если вблизи находятся другие транспортные средства или люди, подайте звуковой сигнал 
перед началом движения. 
 
1.4.3  СКОРОСТЬ И ТОРМОЖЕНИЕ 
 
Скорость движения всегда выбирается с учетом присутствия других людей в зоне работы, 
обзора, условий поверхности и груза. 
Особая осторожность должна соблюдаться  на скользких или неровных поверхностях или 
на уклонах. 
 
Погрузчик следует вести на скорости, которая обеспечит безопасный тормозной 
путь, напр. принимая во внимание тип рабочей зоны и перевозимый груз. 
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1.4.4  ОРГАНЫ УПРАВЛЕНИЯ ДВИЖЕНИЕМ 
 
При одних и тех же рабочих условиях, скорость пропорциональна перемещению педали. 
При нажатии на педаль акселлератора скорость возрастает равномерно от 0 до макси-
мально установленного значения. 
 
Ускорение погрузчика пропорционально скорости нажатия на педаль и поэтому сле-
дует соблюдать особую осторожность при ускорении. 
 
Система управления снабжена многочисленными защитными устройствами для контроля 
работы основных узлов, влияющих на безопасность движения (напр. потенциометры, ак-
селераторы, рулевое колесо) и определения любых неисправностей в узле электронного 
контроля. 
 
 
Водитель должен остановить погрузчик и прекратить его эксплуатацию, если систе-
ма контроля сигнализирует о проблеме одной или несколькими контрольными лам-
почками на панели управления. 
 
 
1.4.5  ДВИЖЕНИЕ В ОБРАТНОМ НАПРАВЛЕНИИ 
 
Обычно эта операция осуществляется при начальном положении погрузчика в со-
стоянии покоя, и после проверки, что путь движения свободен. 
 

Тем не менее, возможно проведение этого маневра, при движении погрузчика. 
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На погрузчиках с двумя акселераторами: 
- отпустите педаль, которая использовалась; 
- медленно нажмите на другую педаль. 

 

На погрузчике с ручным рычагом изменения движения: 
- уберите ногу с педали акселератора, 
- переустановите направление движения с помощью рычага, 
- снова медленно нажмите на педаль акселератора. 

Таким образом, погрузчик замедлится с регулируемой силой, до полной остановки, затем 
он двинется в обратном направлении. 
 
Перемена направления движения – опасный маневр, если не соблюдаются меры 
должной предосторожности. Убедитесь, что путь свободен, перед тем как начать 
этот маневр. 
Помните, что неожиданное движение может привести к тому, что груз перевернется.  

 

1.4.6  БУКСИРОВКА НЕИСПРАВНОГО ПОГРУЗЧИКА 
 
СТАНДАРТНЫЕ ВИЛОЧНЫЕ ПОГРУЗЧИКИ НЕ ПРЕДНАЗНАЧЕНЫ ДЛЯ БУКСИРОВКИ. 
 
В порядке исключения для буксировки неисправного погрузчика может использоваться 
задний крюк. 
 

В этом случае обязательно необходимо использовать жесткий буксировочный 
стержень, закрепленный между задними крюками погрузчика и буксирующего 
транспортного средства. Следуйте осторожно и медленно, по возможности по ров-
ной поверхности. 

- Во время буксировки не перевозите никаких грузов на вилах 
- Насколько возможно избегайте движения по уклонам. 

В любом случае, не превышайте значение разрешенного движения по уклонам 
с грузом, указанного в Таблице в разделе «ДАННЫЕ ДЛЯ СТАНДАРТНОГО 
ВИЛОЧНОГО ПОГРУЗЧИКА». 

При движении по кривой буксируемые грузы имеют тенденцию к уменьшению ради-
уса кривой, поэтому важно увеличить радиус на входе в целях избежания столкно-
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вения с каким либо препятствием. 
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1.4.7  ДВИЖЕНИЕ НА МОСТАХ И ГРУЗОВЫХ ЛИФТАХ 
 
Перед пересечением моста, ската или перед пользованием грузовым лифтом, убе-
дитесь, что их грузоподъемность достаточна, что бы выдержать вес погрузчика 
плюс максимальный вес груза. 
 
Перед пересечением моста или мостков, убедитесь, что они хорошо закреплены. Следуй-
те с предельной осторожностью и на малой скорости. 
 
Перед использованием грузового лифта или подъемника, убедитесь, что он одобрен для 
подъема погрузчиков и/или передвижных транспортных средств. 
 
При въезде или выезде из лифта всегда двигайтесь максимальной осторожностью, убеж-
даясь, что в нем нет людей, и всегда въезжайте или выезжайте перпендикулярно двери, с 
грузом, лицом внутрь лифта. 
 
Заехав в лифт или подъемник, поставьте погрузчик на ручной тормоз, опустите вилы и вы-
ключите погрузчик. 
 
1.4.8  ДВИЖЕНИЕ НА УКЛОНАХ 
 
Двигаясь вверх или вниз по уклону, фронтальные вилочные погрузчики должны двигаться 
с грузом, расположенным лицом вверх по склону. 
 
При движении без груза, фронтальные вилочные погрузчики должны двигаться с подъем-
ным оборудованием, расположенным лицом вниз по склону. 
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На всех склонах груз и подъемное оборудование должны быть отклонены назад и припод-
няты на минимальное расстояние от земли. 
 
При движении по склонам необходимо предельное внимание. 
 
Никогда не пытайтесь сделать поворот на склоне. 
 
Никогда не пытайтесь пересечь уклон по диагонали. 

 

При движении или выполнении погрузочно-разгрузочных работ на скатах, причалах или 
поднятых платформах, держитесь на безопасном расстоянии от края. 
 
1.4.9   ДВИЖЕНИЕ ВВЕРХ ПО СКЛОНУ 
 
Приближаясь к склону, следует двигаться на умеренной скорости и с большой осто-
рожностью. 

 

При трогании с места в гору или на крутых склонах, близких к максимальным, указанным в 
каталоге, погрузчик автоматически переключится в режим электронного контроля тока 
электродвигателя. 
 

Не пользуйтесь педалью тормоза при движении в гору. 
 

1.4.10   ДВИЖЕНИЕ ВНИЗ ПО СКЛОНУ. 
 
Движение вниз по склону следует производить на умеренной скорости и с большой 
осторожностью; необходимо регулировать скорость в зависимости от величины 
уклона и перевозимого груза. 
 
При движении вниз по склону отпустите педаль акселератора. 
Если электрического торможения недостаточно, пользуйтесь педалью служебного тормо-
за. 
Возможно увеличение силы торможения погрузчика нажатием на педаль движения в про-
тивоположном направлении. 
В версии с переключателем направления движения на рулевой колонке после переключе-
ния рычага на противоположное направление нажмите на педаль акселератора. 
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1.4.11   НАИБОЛЕЕ ЭФФЕКТИВНОЕ ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ВИЛОЧНОГО ПОГРУЗЧИКА 
 

- Организуйте тщательное и планомерное техническое обслуживание, следуйте ин-
струкциям. 

 
- Не допускайте разряд батареи ниже рекомендуемых пределов. 
 
- Не эксплуатируйте погрузчик всегда на пределе (скорости и грузоподъемности). 
 
- Не вмешивайтесь в гидравлическое управление или систему электрики без должной 

подготовки и разрешения. 
 
- Если наблюдается необычная работа погрузчика, прекратите эксплуатацию, пока 

проблема не будет определена и устранена. 
 

  



36 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

1.5.0   ПЕРЕДВИЖЕНИЕ ГРУЗА 
 
1.5.1  ОБЩИЕ ЗАМЕЧАНИЯ ПО ГРУЗАМ 
 
Перевозке подлежат только устойчивые и безопасно уложенные грузы с учетом преодоле-
ваемого пути и условий поверхности. 
 
Особую осторожность надо соблюдать при перемещении исключительно длинных 
или высоких грузов, которые имеют центр тяжести за пределами предполагаемого 
центра тяжести подъемного стола. 
 

При передвижении грузов, которые не могут быть отцентрированы, следует манев-
рировать погрузчиком с особой осторожностью. 
 
Не используйте поврежденные или сломанные поддоны. 
 
 
Поверхность должна удовлетворять требованиям, указанным в разделе 1.1.3. 
Поверхность должна быть свободной от мусора и предметов, которые могут поме-
шать работе и повлиять на устойчивость погрузчика. 
 
1.5.2  ПОДНЯТИЕ ГРУЗА С ЗЕМЛИ 
 
Введите вилы под груз так далеко, как только возможно, по центру и с правильным рас-
стоянием между вилами. 
 
Слегка приподнимите груз, чтобы убедиться, что он хорошо поддерживается вилами. 
Поднимите груз примерно на150 мм от поверхности. 
 
Осторожно наклоните мачты назад для увеличения устойчивости груза и погрузчика. 
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При поднятии высоких или разделенных грузов, надо соблюдать особую осторож-
ность при наклоне мачт назад. 
 
Если погрузчик снабжен устройством бокового сдвига, установите груз на центр по отно-
шению к погрузчику. 
 
 
1.5.3  ШТАБЕЛИРОВАНИЕ ГРУЗОВ 
 
Подъезжайте к штабелю медленно, с мачтами, наклоненными назад для стабилиза-
ции груза. 
 

После завершения движения бокового сдвига, и когда погрузчик находится прямо перед 
штабелем, поставьте мачты в вертикальное положение. 
Поднимите груз на высоту, чуть превышающую высоту штабеля; подведите погрузчик 
вплотную к штабелю или полкам. 
 
Когда груз находится над штабелем, проведите последние поправки в его положение, по-
том опустите вилы и положите груз на штабель. 
 
Убедитесь, что груз правильно расположен на штабеле. 
 
Потом, после проверки, что путь назад свободен, выньте вилы путем медленного движе-
ния назад, потом опустите вилы и наклоните мачты назад, перед тем как уехать. 
 
1.5.4  ПОДНЯТИЕ ГРУЗА СО ШТАБЕЛЯ 
 
Подъезжайте к штабелю и остановите погрузчик, когда концы вил находятся от него на 
расстоянии примерно 300 мм. Поставьте мачты в вертикальное положение. 
Отрегулируйте расстояние между вилами по ширине груза. 
 
Проверьте вес груза, чтобы убедиться, что он в пределах грузоподъемности погруз-
чика по отношению к высоте погрузки-разгрузки. 
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Поднимите вилы на нужную высоту для введения под груз. 
 
Введите вилы под груз как можно глубже. Убедитесь, что концы вил не касаются предме-
тов на другой стороне штабеля. 
Слегка поднимите вилы, чтобы принять вес груза и проверить его устойчивость. 
Потом поднимите вилы еще чуть выше, чтобы отделить груз от штабеля. 
 
Отклоните мачты назад для максимальной устойчивости груза. 
 
Проверьте, что путь свободен, потом отведите погрузчик от штабеля и опустите 
груз в транспортное положение. 
 
Завершите операцию путем полного отклонения мачт назад и проверьте, что путь свобо-
ден, перед тем как уехать с грузом. 
 
При управлении погрузчиком с поднятыми устройствами обработки груза (с или 
без груза), необходимо пользоваться тормозами и рулевым колесом очень акку-
ратно и с большой осторожностью. 
 
Когда груз находится в поднятом состоянии, не наклоняйте мачты вперед. 
Если это неизбежно, пользуйтесь рычагами с большой осторожностью, избегая лю-
бых резких движений или остановок. 
 
В любом случае, полный ход наклона вперед никогда не должен быть использован 
полностью; эта операция должна выполняться только перед полками или стеной. 
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1.6.0   ПОСТАНОВКА ПОГРУЗЧИКА НА СТОЯНКУ 
 
1.6.1  РЕКОМЕНДАЦИИ ПО ПОСТАНОВКЕ НА СТОЯНКУ 
 
Вилочные погрузчики никогда не должны оставляться без присмотра, без принятия 
необходимых предосторожностей. 
 

Погрузчик не должен стоять в охранных или проездных зонах, поэтому при поста-
новке на стоянку не заслоняйте подъезд к: 

- лестницам, 
- запасным выходам, 
- противопожарному инвентарю, 
- перекресткам, 
- узким коридорам, где должен оставаться минимальный проход 0,7 м для пе-

шеходов, а также проезд для других транспортных средств, 
- входным и выходным дверям. 

 

Покидая погрузчик, поставленный на стоянку и оставленный без присмотра, убеди-
тесь, что: 

- грузоподъемное оборудование полностью опущено, 
- все рычаги управления находятся в нейтральном положении, 
- погрузчик выключен, 
- погрузчик поставлен на стояночный тормоз, 
- ключ зажигания вынут из панели приборов. 

 

Когда постановка на стоянку на уклоне неизбежна, кроме всего вышеуказанного 
необходимо, чтобы: 

- вилочный погрузчик был полностью блокирован для предотвращения любого 
аварийного или несанкционированного движения, с помощью подходящих 
клиньев сзади колес, с нижней стороны горки. 

 
После завершения работы располагайте погрузчик на стоянку в соответствующих 
зонах. 
 
При необходимости подзарядки аккумулятора, поставьте погрузчик в предназна-
ченном для этого помещении или зоне и поставьте в известность обслуживающий 
персонал. 
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1.7.0   ПЕРЕЗАРЯДКА И СМЕНА АККУМУЛЯТОРА 
 
1.7.1  ОБЩИЕ ЗАМЕЧАНИЯ 
 
Аккумуляторы должны перезаряжаться в предназначенной зоне, с применением 
всех мер предосторожности, чтобы предотвратить пролитие разбавленной серной 
кислоты. 
 
Зарядка батареи создает взрывоопасные газы, по этой причине зона перезарядки 
должна хорошо вентилироваться. 
 
Температура зоны зарядки никогда не должна превышать 45° С. 
Если существует недостаточная циркуляция воздуха, нужный обмен воздуха мо-
жет быть обеспечен за счет пожаробезопасной вытяжной вентиляции и соответ-
ствующих выводов, которые не соединены с вытяжными трубами. 
 
В зоне перезарядки аккумуляторов курение категорически запрещено. 
Так же запрещено использование открытого пламени или сварочного оборудова-
ния в помещениях, где проводится перезарядка. 
 

Аккумулятор должен иметь все вентиляционные пробки, защитную изоляцию, со-
единения и клеммы. Перед проведением любых работ на аккумуляторе, проверьте 
их наличие. 
 

Перезарядка или замена батареи должна всегда проводиться подготовленным и 
утвержденным персоналом. 
Персонал, назначенный для проведения работ по зарядке или замене аккумулятора, 
должен носить защитную одежду. 
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Аккумулятор погрузчика всегда должен заменяться аккумулятором такого же 
напряжения и минимального и максимального веса, как указано на идентификаци-
онной табличке заменяемого аккумулятора. 
 

Любые аккумуляторы, которые отличаются от оригинальных, должны быть, перед 
установкой на машине, утверждены письменным подтверждением от ВТ Industries 
AB.  
 

При замене батареи всегда пользуйтесь подходящим подъемным устройством для 
поддержки ее веса и следуйте инструкциям по извлечению аккумулятора из его от-
деления на погрузчике. 
 
 
Цепные блоки должны быть снабжены наматывающим устройством цепи. 
Подвесные лебедки должны быть оборудованы изолированной поддерживающей 
балкой. 
При использовании ручного цепного блока, клеммы аккумулятора или соедините-
ли банок должны быть укрыты изолирующим материалом для предотвращения 
случайного короткого замыкания аккумулятора звеньями цепи. 
 
Перед подзарядкой или сменой аккумулятора, погрузчик должен быть правильно постав-
лен на стоянку, выключен и поставлен на стояночный тормоз. 
 
При разбавлении серной кислоты всегда добавляйте кислоту в воду, никогда воду 
в кислоту. 
 
1.7.2  ПЕРЕЗАРЯДКА АККУМУЛЯТОРА 
Вывод аккумулятора (А) должен быть подсоединен к зарядной розетке (В) при отключен-
ном зарядном устройстве. 
Никогда не используйте удлинитель между зарядным устройством и выводом ак-
кумулятора, поставляемые провода уже имеют максимальную длину, разрешен-
ную действующими правилами. 
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Перед включением зарядного устройства, убедитесь, что все крышки (С) ячеек 
плотно закрыты во избежание разбрызгивания электролита. 
 
Проверьте уровень электролита до и после перезарядки. После каждой проверки и долив-
ки убедитесь, что крышки плотно закрыты. 
 
 

Не используйте открытый огонь для проверки уровня электролита. 
 
Если для доливки электролита используются большие емкости, для перекачки кислоты 
необходимо использовать сифон. 
Каждый раз при проверке уровня электролита, убедитесь, что вентиляционные отвер-
стия пробок (С) работают нормально и не загрязнены. 
 
Крышка отделения аккумулятора должна оставаться открытой в течение всего 
процесса зарядки. 

 
Верхнюю часть аккумуляторных элементов необходимо держать чистой и сухой, а соеди-
нительные клеммы – свободными от продуктов окисления, слегка смазанными гелем на 
нефтяной основе и затянутыми. 
 

Никогда не оставляйте инструменты или металлические предметы около открытой 
батареи. 
 
Для перезарядки и технического обслуживания аккумулятора внимательно озна-
комьтесь с инструкцией изготовителя для аккумулятора, поставляемого с погрузчи-
ком. 
 
Тип используемого зарядного устройства указан в инструкциях изготовителя аккумулятора 
или может быть запрошен непосредственно у компании ВТ Industries AB., которая может 
поставить подходящее зарядное устройство для аккумулятора, установленного на вилоч-
ном погрузчике. 
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Для получения информации об операциях по перезарядке, возможных проблемах и 
отказах, работе и установке зарядного устройства, обратитесь к инструкции по экс-
плуатации и технике безопасности, поставляемой изготовителем зарядного устрой-
ства. 
 
1.7.3  ЗАМЕНА АККУМУЛЯТОРА 
 
Извлечение и установка аккумулятора должны выполняться с особой осторожно-
стью и только с помощью подходящего подъемного оборудования. 
 
Неосторожные движения могут вызвать короткое замыкание элементов аккумулятора и 
несчастные случаи в процессе подъема и манипуляций, которые приведут к повреждению 
как аккумулятора так и погрузчика. 
 

Аккумуляторный отсек снабжен устройством (А), которое сконструировано для 
предотвращения выпадения аккумулятора в случае переворачивания погрузчика. 
Убедитесь, что это устройство правильно расположено и закреплено после опера-
ции замены аккумулятора. 
 
Перед снятием аккумулятора следуйте инструкциям, приведенным в разделе 4.2.12. 
 
Извлечение аккумулятора с помощью специального зацепа. 

 
- Защитите банки аккумулятора листом изолирующего материала (резина, ПВХ, пр.). 
- Отсоедините противосъемное устройство аккумулятора (А). 
- Расположите подъемное оборудование (D) по центру аккумулятора, используя, 

предусмотренный в верхнем ограждении промежуток. 
- Расположите крюки в пазах (В), отмеченных символами, и медленно поднимите ак-

кумулятор на высоту, достаточную для извлечения его из отделения; после этого 
плавно передвиньте аккумулятор в направлении промежутка в верхнем ограждении, 
заботясь о том, чтобы груз не раскачивался. 

- Поставьте аккумулятор на поддон, если возможно, и извлеките крюки. 
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Установка аккумулятора с помощью специального зацепа. 
 

- Тщательно очистите верхнюю часть аккумулятора, проверьте состояние клемм и 
защитите банки аккумулятора листом изолирующего материала (резина, ПВХ, пр.). 

- Расположите крюки подъемного устройства (D) в пазах (В), отмеченных символами. 
- Поднимите аккумулятор и расположите над центром отделения на погрузчике, поль-

зуясь промежутком в верхнем ограждении и избегая ударов между аккумулятором и 
погрузчиком. 

- Опустите аккумулятор. 
- Установите узел крепления аккумулятора (А) и затяните болт. 
- Отсоедините крюки и уберите подъемный блок через промежуток в верхнем ограж-

дении. 
- Удалите изолирующий материал и проверьте, чтобы пробки элементов были закры-

ты. 
- Закройте крышку ящика и подсоедините разъем. 

 
Снятие и установка аккумулятора с помощью вил. 
Некоторые типы аккумуляторов поставляются, снабженными специальными скобами для 
подъема. 
После выполнения всех мер предосторожности описанных в предыдущем разделе и в 
разделе 4.2.12 после поднятия капота и высвобождения скоб (F), извлеките аккумулятор с 
помощью вил другого погрузчика (см. рисунок), чья грузоподъемность соответствует весу 
аккумулятора. 
 

Категорически запрещается использовать крюки или цепи для поднятия аккумуля-
тора за указанные скобы. 
 
Установите скобы на место, убедитесь что они прямые и в хорошем состоянии и что 
минимальное расстояние (Е) между скобой и нижерасположенным соединением 
обеспечено: 
Е = ≥ 10 мм (для изолированных соединений) 
Е = ≤ 10 мм (для неизолированных соединений) 
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2.0.0
 ТЕХНИЧЕСКОЕ 

ОБСЛУЖИВАНИЕ ОСНОВНЫХ ЧАСТЕЙ  
 

2.1.0   ОБЩИЕ РЕКОМЕНДАЦИИ 
 

Все техническое обслуживание, подстройки, ремонт и проверки на вилочных по-
грузчиках должны выполняться специальным, утвержденным персоналом. 
 
Для инструкций о полном техническом обслуживании необходимо обратиться к раз-
делу (5.0.0) для используемой модели. 
 
Периоды технического обслуживания, указанные в таблицах в разделе (7.0.0) долж-
ны строго соблюдаться. 
 
Уровни подготовки персонала технического обслуживания: 
 
ВОДИТЕЛИ ПОГРУЗЧИКОВ 
не имеют права на выполнение любых работ по техническому обслуживанию, без специ-
ального разрешения; 
ОБЫЧНЫЙ, НЕСПЕЦИАЛИЗИРОВАННЫЙ ПЕРСОНАЛ 
без подготовки по ремонту и техническому обслуживанию фронтальных вилочных погруз-
чиков может выполнять проверки и обычные операции по техническому обслуживанию, 
указанные в данном руководстве, кроме операций, требующих вмешательства специально 
подготовленного персонала; 
 
СПЕЦИАЛЬНО ПОДГОТОВЛЕННЫЙ ПЕРСОНАЛ, 
 
утвержденный ВТ: 
может иметь дело со всеми операциями по техническому обслуживанию, регулировке, ре-
монту и замене, для которых они были утверждены, после соответствующей подготовки; 
 
ОБСЛУЖИВАЮЩИЙ ЦЕНТР ВТ И ОФИЦИАЛЬНЫЕ МАСТЕРСКИЕ ВТ: 
по требованию, могут иметь дело с любыми проблемами, возникающими на вилочных по-
грузчиках; в частности, это единственная организация, уполномоченная ремонтировать и 
менять защитное оборудование на погрузчике и проводить периодическое сервисное об-
служивание для поддержания погрузчика в полном рабочем состоянии. 
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Работники по техническому 
обслуживанию должны тща-

тельно соблюдать различные процедуры техники безопасности, установленные в прави-
лах по предотвращению несчастных случаев (см. раздел 1.1.2). 
 
ПЕРИОДЫ ОБСЛУЖИВАНИЯ 
 
Периоды обслуживания разделены на часы, принимая, что средний рабочий день 
составляет 8 часов эффективной работы (см. раздел 7.0.0). 
Если погрузчик используется в среднем меньше, чем 8 часов в день, пользуйтесь графи-
ками, выраженными в днях/месяцах (см. раздел 7.0.0). 
 
Для особо тяжелых условий работы (напр. очень пыльных), интервалы между об-
служиваниями должны быть сокращены. Свяжитесь с Обслуживающим Центром ВТ 
для более детальной информации. 
 
МОМЕНТЫ ЗАТЯЖКИ СОЕДИНЕНИЙ 
Для всех операций по затягиванию соединений, соблюдайте усилия, указанные в 
таблице (см. раздел 6.1.0). 
 
ПОДГОТОВКА ПОГРУЗЧИКА К ТЕХНИЧЕСКОМУ ОБСЛУЖИВАНИЮ 
Перед выполнением любых операций по техническому обслуживанию убедитесь, что: 

- погрузчик выключен, 
- ключ зажигания извлечен из панели приборов, 
- разъем аккумулятора отсоединен, 
- стояночный тормоз активирован, 
- погрузчик стоит на ровной поверхности, 
- мачты находятся в вертикальном положении, 
- подъемное оборудование полностью опущено 

 
РЕКОМЕНДУЕМЫЕ ЗАПАСНЫЕ ЧАСТИ 
Для гарантии технического обслуживания на безопасных уровнях и для полной 
совместимости с другими частями на погрузчике, запасные части, используемые 
при техническом обслуживании, должны быть оригинальными запасными частями 
ВТ или частями, согласованными с ВТ. 
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2.1.1  УСТАНОВКА ОБОРУДОВАНИЯ ИЛИ ВИЛ НА ПОГРУЗЧИК 
 

Установка оборудования или вил на погрузчик вне производственных площадей из-
готовителя может нарушить безопасность данного средства. Эти операции должны 
выполняться Обслуживающим Центром ВТ, официальными мастерскими ВТ или 
специально подготовленным персоналом, утвержденным ВТ (см. раздел 3.0.0). 
 
Вилочный погрузчик СЕРТИФИЦИРОВАН в состоянии, в котором он доставлен за-
казчику. 
 
 

2.2.0   ЭЛЕКТРИЧЕСКИЕ ДВИГАТЕЛИ 
 
2.2.1  ЭЛЕКТРОДВИГАТЕЛИ ДВИЖЕНИЯ И ПОДЪЕМА 
 
Моторы и станины 
Каждые 500 часов 

- очистите моторы снаружи. 
Каждые 1000 часов 

- затяжка болтов крепления мотора 
- затяжка болтов станины мотора. 

 
Щетки: 

Каждые 500 часов 
- проверьте износ щеток электродвигателя, 
- проверьте, что щетки не имеют царапин, и что они свободно движутся в своих 

направляющих. 
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Коммутаторы 
Каждые 500 часов 

- очистите с помощью сжатого воздуха, 
- проверьте, что поверхность не имеет канавок. 

 
Подшипники 
Каждые 4000 часов 

- проверьте состояние подшипников. 
 

Если возникает необходимость замены изношенной части или всего мотора, свяжи-
тесь с Обслуживающим Центром ВТ или специально подготовленным персоналом, 
утвержденным ВТ. 
 
 
2.2.2  ЭЛЕКТРИЧЕСКИЕ ВЕНТИЛЯТОРЫ 
Электрические вентиляторы включаются при повороте ключа зажигания в положение «1». 
 
Каждые 50 часов 

- проверьте их эффективность 
- прочистите сжатым воздухом. 
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2.3.0   ПОДЪЕМНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 
 
2.3.1 УЗЕЛ ГИДРАВЛИЧЕСКОГО УПРАВЛЕНИЯ 
 
Оборудование гидравлики управления подъемом (*) 
Каждые 250 часов 

- проверить всю систему (насос, трубки, фильтры, клапана, пр.) на течь; 
- проверить, что трубки надежно закреплены; 
- проверить состояние резиновых трубопроводов, 
- проверить герметичность пробок на различных емкостях. 

 

При проверке уровня масла или при замене масла важно помнить, что: 
- нельзя использовать добавки к существующим жидкостям; 
- различные типы масла не должны смешиваться. 

Трубопроводы гидравлики для подъема: 
Каждые 10000 часов 

- заменить трубопроводы системы гидравлического управления. 
 
2.3.2  МАЧТЫ 
Снятие или замена мачт (*): 
В случае снятия или переустановки мачт, вызовите Отдел Технического Обслужи-
вания ВТ или специально утвержденный персонал; Обслуживание ВТ должно так-
же провести ХОДОВЫЕ ИСПЫТАНИЯ, чтобы гарантировать соответствие требова-
ниям техники безопасности, определенным в текущих правилах ЕЕС. 
 
Наклон мачт (*): 
Каждые 500 часов 

- проверить углы наклона мачт, стандартные величины (β) (α) можно найти в таблице 
(см. раздел 4.4.6). 
Угол наклона можно легко измерить с помощью отвеса, опущенного с передней 
внешней кромки вершины закрепленных мачт и измерения дистанции между отве-
сом и передней поверхностью мачт на расстоянии 1 м от вершины. 

- проверьте, что винты на U-образных шпильках, крепящих мачту к раме, полностью 
затянуты. 
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ISO 2328 - 1993 

Класс Подъемная 
сила (кг) 

‘Х’ (± 5) 

I B 0 ÷ 999 114 мм 

II B 1000 ÷ 2500 152 мм 

III B 2500 ÷ 4999 203 мм 

IV B 5000 ÷ 8000 254 мм 

V B 8001 ÷ 10999 257 мм 
 
 

                                                   
 

 

Проверка цепей (*): 
Каждые 500 часов 

- проверить состояние цепей, они не должны быть изношены или иметь какие-либо 
повреждения. 
Для проверки износа звеньев, используйте надлежащий измеритель, помня, что ко-
гда 33 звена умещаются в расстоянии, соответствующем 34 звеньям, цепь 
должна быть заменена. 
 

Каждые 1000 часов 
- снимите цепи, тщательно очистите их, поставьте их обратно, перевернув на 180°от 

начального рабочего положения, и смажьте. 
Каждые 10 000 часов 

- замените цепи и крепежные болты. 
 
Цепи необходимо заменять на оригинальные запасные части ВТ, чтобы гарантиро-
вать уровни безопасности, требуемые законом. 
После каждой проверки, технического обслуживания и/или замены подъемных це-
пей, убедитесь, что они скользят по каткам правильно и что катки не имеют повы-
шенного износа и вращаются свободно. 
 
Расположение каретки крепления вил (*): 
 
Каждые 500 часов 
После проверки цепей, как описано выше, когда погрузчик стоит на ровной поверхности и 
мачты находятся в вертикальном положении, проверьте расположение вилочной каретки 
следующим образом: 
 

- снимите вилы, опустите полностью каретку и замерьте высоту (Х), сравнив ее с ве-
личиной, указанной в таблице, соотнося с грузоподъемностью погрузчика в кг. 
(напр. правильное значение (Х), для погрузчика с грузоподъемностью 2000 кг 
(класс II B), должно быть 152±5 мм). 

 
Если измеренная величина находится за пределами указанного допуска, поставьте в 
известность Обслуживающий центр ВТ, чтобы они могли отремонтировать погруз-
чик. 
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2.3.2 ПРОВЕРКА ВИЛ 

 

Основные критерии (*) 
Используемая консоль вил должна осматриваться с интервалами не более 1000 часов, 
или когда обнаружен дефект или постоянная деформация. При интенсивном использова-
нии погрузчика могут быть необходимы более частые осмотры. 

 

Проверка 
Проверка консоли вил должна проводиться подготовленным персоналом, с целью опреде-
ления любого повреждения, поломки, деформации, и т.д., которые могут нарушить без-
опасную эксплуатацию. 

 

Поверхностные трещины 
Консоли вил должны быть тщательно визуально осмотрены на предмет присутствия тре-
щин, особое внимание следует уделить изгибу (D) и верхнему (E) и нижнему (F) крюкам. 
При необходимости вилы могут быть подвергнуты неразрушающему контролю на присут-
ствие трещин. 

 

Разница в высоте вершин вил 
Проверьте разницу высот между верхушками пластин каждой пары вил, она не должна 
превышать 3% длины пластины, при вилах, установленных на каретку. 

 

Замок положения 
Проверьте, что замок положения вилы (G) находится в работоспособном состоянии. 
Четкость маркировки 
Если маркировка вил не видна отчетливо, она должна быть восстановлена поставщиком 
вил. 

 

Проверка износа вил 
Пластина и хвостовик консоли вилы должны быть тщательно осмотрены на предмет изно-
са, особое внимание следует уделить областям вокруг изгиба (D). Когда замечен макси-
мальный износ, а именно, когда толщина уменьшается до 90% от начальной, вила должна 
быть заменена. 

 

Проверка износа креплений вил 
Горизонтальная поддерживающая поверхность верхнего крюка (Е) и поверхности контакта 
обоих крюков (Е) и (F) должны быть проверены на предмет износа или какого-либо повре-
ждения.  
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(*)  -  ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 

Любое вмешательство в узел вил может нарушить условия безопасной работы ма-
шины. Все работы по ремонту или замене должны выполняться Обслуживающим 
Центром ВТ или персоналом, прошедшим подготовку и уполномоченным ВТ. 

 
2.3.4  ИЗЪЯТИЕ ВИЛ ИЗ ЭКСПЛУАТАЦИИ 

 
Любые вилы с дефектами, обнаруженными в процессе вышеуказанных проверок, 
должны быть изъяты из эксплуатации. 

 
 

 

2.4.0   ПРОВЕРКА ЗАЩИТНОГО ОБОРУДОВАНИЯ 
 
 
После любого обслуживания, убедитесь, что все защитные устройства находятся на ме-
стах и надежно закреплены. 
 
Если замечены какие-либо проблемы с защитным оборудованием (см. разделы 1.2.0 
и 4.3.0), НЕ ДОПУСКАЙТЕ ЭКСПЛУАТАЦИЮ ПОГРУЗЧИКА и поставьте в известность 
уполномоченный обслуживающий персонал или Обслуживающий Центр ВТ. 
 
 
 
Любое вмешательство в устройства техники безопасности может нарушить условия 
безопасной работы машины. Все работы по ремонту или замене должны выпол-
няться Обслуживающим Центром ВТ или персоналом, прошедшим подготовку и 
уполномоченным ВТ. 
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2.5.0   КОЛЕСА 
 
2.5.1  БЕЗОПАСНОСТЬ ОБОДОВ И КОЛЕС ВИЛОЧНЫХ ПОГРУЗЧИКОВ 
 
Обода и колеса являются важными частями обеспечения безопасности погрузчика, кото-
рые требуют регулярных проверок и постоянного обслуживания. 
В особенности, должны быть приняты некоторые элементарные меры предосторожности 
для предотвращения серьезных травм. 
 

- поврежденные или деформированные колеса не должны ремонтироваться или 
применяться снова. 

- обода и диски никогда, ни при каких обстоятельствах не должны ремонтиро-
ваться путем сварки. 

 
- вышедшие из строя части всегда должны заменяться частями того же типа, 

формы и размера. 
- все поверхности контакта должны быть чистыми и защищены от воздействия 

ржавчины. 
 
Каждый день перед пользованием погрузчиком, проверяйте состояние ободов и шин. 
 
 
Шины должны быть заменены при глубине протектора менее 2 мм. 
 
«МЯГКИЕ» шины должны иметь рифленый рисунок протектора.. 
 
Для обеспечения безопасности, всегда заменяйте полный комплект ободов и колес. 
 
Замена шин на ободах должна производиться квалифицированным персоналом или 
Обслуживающим Центром ВТ. 
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2.5.2  ПОДНЯТИЕ ПОГРУЗЧИКА ДЛЯ ЗАМЕНЫ РЕЗИНОВЫХ КОЛЕС 
 
Для замены резиновых колес необходимо провести ряд операций, при этом необходимо 
установить погрузчик на плоскую поверхность. 
 
Ведущие колеса: 

1) блокируйте рулевые колеса с помощью клиньев; 
2) наклоните мачты назад и поместите подставки под их основание; 
3) наклоните мачты вперед. 

 
Рулевые колеса (2 одинарных колеса) 

1) фиксируйте погрузчик с помощью стояночного тормоза; 
2) блокируйте ведущие колеса с помощью клиньев; 
3) подставьте гидравлический домкрат под противовес и поднимите. 

 
Перед началом любых операций всегда ставьте страхующие подставки под шасси. 
 
2.5.3  МОМЕНТЫ ЗАТЯГИВАНИЯ КОЛЕС 
Каждые 1000 часов 

- проверить гайки, которые крепят обода. 
См. таблицу – (6.1.0). 

 
2.5.4  СПЕЦИАЛЬНЫЕ ИНСТРУКЦИИ ДЛЯ НАДУВНЫХ ШИН 
 
Демонтаж 
Перед снятием колес с транспортного средства убедитесь, что шина и обод не поврежде-
ны и во всех случаях: ПОЛНОСТЬЮ СПУСТИТЕ ВОЗДУХ ИЗ ШИНЫ, вынув также цен-
тральную часть вентиля, что бы увериться, что воздух вышел полностью. 
 
Сборка 
При сборке убедитесь, что все детали находятся в хорошем состоянии и нужного типа. 
Для ободов с несъемными кольцами слегка накачайте шину (около 0,3 – 0,5 бар) и, пока 
обод в горизонтальном положении, проверьте, что все кольца концентричны и правильно 
установлены на своих местах. 
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Обычная проверка пневматических шин 
С целью обеспечения надежности погрузчика и его запаса безопасности, предусмотренно-
го конструкцией, необходимо постоянно контролировать надувные шины. 
 
Каждый день 

- проверить износ пневматических шин 
- проверить состояние ободов 

Каждые 50 часов 
- проверить давление в шинах. Для информации по стандартным давлениям – см. 

раздел (4.4.3) 
 

При проверке давления в шинах, особенно если оно нуждается в изменении, прово-
дите эту операцию, стоя сзади или спереди от погрузчика, никогда сбоку от него. Ес-
ли это невозможно, не стойте близко у колеса и используйте манометр с подходя-
щим удлинителем. 
 

2.6.0   СПЕЦИАЛЬНЫЕ ОПЕРАЦИИ ПО ТЕХНИЧЕСКОМУ 
ОБСЛУЖИВАНИЮ 
 
2.6.1  ХРАНЕНИЕ ПОГРУЗЧИКА 
 
В случае долгих периодов простоя погрузчика или для его надлежащего хранения, необ-
ходимо провести следующие операции: 

- хранить в сухом и проветриваемом помещении; 
- очистить погрузчик полностью; 
- вынуть ключ зажигания; 
- отсоединить аккумулятор и изолировать полюса; 
- проверить затяжку всех винтов; 
- прочистить фильтр гидравлической системы; 
- защитить контакты и разъемы специальным, антиокислительным составом; 
- покрыть смазкой желоба, цепи и поверхности, не защищенные краской; 
- каждый месяц подзаряжать аккумулятор, следуя инструкциям изготовителя; 
- если погрузчик оборудован пневматическими шинами, проверить давление в них; 
- не закрывать погрузчик пластиком, так как это может создать вредный конденсат. 
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2.6.2  МЫТЬЕ ПОГРУЗЧИКА 
 
Чтобы избежать повреждения различных электрических компонентов, при мытье погрузчи-
ка должна соблюдаться большая осторожность: 
 

- перед мытьем, убедитесь, что разъем аккумулятора отсоединен; 
- не используйте водяные пистолеты или пар около электрически частей 

(электродвигатели, электронный контроль, микропереключатели, огражде-
ние узла управления, панель приборов, педали, сиденье); 

- прежде, чем подсоединить обратно, тщательно просушите разъем аккумулятора 
сжатым воздухом под низким давлением и убедитесь в отсутствии каких либо сле-
дов влаги на электрических компонентах. 

 
2.6.3  СИДЕНЬЕ ВОДИТЕЛЯ 
 
Каждые 500 часов 

- проверить, что сиденье находится в хорошем рабочем состоянии. 
- проверить, что сиденье надежно закреплено на корпусе, а корпус правильно за-

креплен на шасси: при визуальном осмотре крепления должны быть плотными, в 
противном случае свяжитесь с инженером по технике безопасности. 

- проверить хорошую работу замка корпуса. Если замок корпуса (D) закреплен на 
подножке, проверьте также и крепление подножки. 

- Проверьте правильность работы крепления ремня безопасности и что намоточное 
устройство (если в наличии) (А)-(В) вращается свободно и стопорится при рывке; 

- Проверьте, что ремень надежно закреплен на сиденье (С). 
 
Запрещается менять технические параметры сиденья водителя. 
Любое вмешательство в сиденье водителя может нарушить условия безопасной ра-
боты машины. Все работы по ремонту или замене должны выполняться Обслужи-
вающим Центром ВТ или персоналом, прошедшим подготовку и уполномоченным 
ВТ. 
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2.7.0   ЭЛЕКТРИЧЕСКАЯ СИСТЕМА 
 
2.7.1  АККУМУЛЯТОР И ЗАРЯДНОЕ УСТРОЙСТВО АККУМУЛЯТОРА 
 
Для технического обслуживания аккумулятора и зарядного устройства аккумулято-
ра, следуйте инструкциям, данным в руководстве изготовителя, поставляемого 
вместе с погрузчиком и зарядным устройством. 
Для замечаний по обычной подзарядке аккумулятора и его замене, обратитесь к 
разделу 1.7.0 в данном руководстве. 
 
Общие рекомендации по техническому обслуживанию аккумулятора 
 
Каждые 50 часов 

- измерить плотность электролита, эта величина определяет состояние зарядки акку-
мулятора. 

 
Измерение плотности электролита 

- это измерение проводится гигрометром, который вводится в ячейку, подлежащую 
измерению для забора достаточного количества электролита, что бы заставить по-
плавок всплыть. 

- Показание снимается при условии, что поплавок не касается резиновой груши или 
стекла трубки. 

 
Плотность 
При температуре 15°С 

- плотность 1,25 –1,13 кг/дм³ означает, что батарея разряжена; 
- плотность 1,25 – 1,26 кг/дм³ означает заряженную батарею (при повышенной емко-

сти аккумулятора: 1,29 – 1,30 кг/дм³). 
 
Точные данные для используемого аккумулятора приведены в руководстве по тех-
ническому обслуживанию аккумулятора, поставляемом изготовителем. 
 
Перед перезарядкой аккумулятора рекомендуется долить ячейки дистиллированной 
водой, которая должна храниться в неметаллических контейнерах. 
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Никогда не допускайте переполнения, в противном случае раствор вода/кислота может 
выплеснуться из банок при подзарядке; соблюдайте осторожность, чтобы не пролить элек-
тролит при доливке. 
При необходимости, надо повторить эту операцию после перезарядки аккумулятора. 
Для подзарядки обратитесь к приложенным руководству изготовителя аккумулятора и ин-
струкциям по зарядному устройству. 
Температура электролита не должна превышать 45°С. 
 
2.7.2  РАЗЪЕМ АККУМУЛЯТОРА 
 
Разъем аккумулятора не требует никакого технического обслуживания. 
 
Для замены сделайте следующее: 
 

- при замене разъема используйте оригинальную запасную часть ВТ; 
- части разъема должны всегда меняться парами; 

если разъем аккумулятора требует замены, выводы должны быть подсоеди-
нены обратно в той же полярности, что указана на разъеме. 

 
Для подсоединения аккумулятора к зарядному устройству, разъем последнего должен 
быть того же типа и марки, что и на погрузчике. 
 
2.7.3  РАЗЛИЧНЫЕ ОПЕРАЦИИ ПО ЭЛЕКТРИЧЕСКОМУ ТЕХНИЧЕСКОМУ 

ОБСЛУЖИВАНИЮ 
 
Каждые 500 часов 

- проверить подсоединение различных кнопок и правильность их работы; 
- проверить работу и правильность положения микропереключателей на педалях и на 

узле управления. 
Каждые 1000 часов 

- осмотреть провода и различные соединения, особенно следует  обратить внимание 
на то, достаточно ли плотными являются оконечные соединения и не повреждена 
ли изоляция проводов. 
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3.0.0 НАВЕСНЫЕ УСТРОЙСТВА И СПЕЦИАЛЬНЫЕ ВЕРСИИ 
 

3.1.0  УДЛИНИТЕЛИ ВИЛ 
 
При перемещении громоздких грузов (с расстоянием до центра тяжести более 500 мм) 
можно применить два удлинителя для вил; общая длина вил с удлинением не должна 
превышать начальную длину вил, умноженную на 1,6. 
 
Применение этих удлинителей должно быть подтверждено непосредственно компа-
нией ВТ, которая выдаст новые таблички с измененными грузоподъемностями. 
Такое подтверждение может быть выдано и после приобретения погрузчика. 
 

Таким образом, погрузчик будет поставлен с удлинителями вил с нанесенной маркировкой 
(А) в соответствии со стандартом ISO/DIS 13284. 
На погрузчике также будет установлена дополнительная идентификационная пла-
стинка (В) с измененными грузоподъемностями. Эти величины не должны превы-
шаться во время работы с удлинителями. 

 

Установка удлинителей 
Поставьте удлинители на вилы, убедившись, что концы вил правильно входят в соответ-
ствующие кожуха; закрепите их, используя шпильки (С) и шплинты (D), как показано на ри-
сунке. 
 
Не используйте удлинители вил, если не была установлена дополнительная иден-
тификационная пластинка с измененными грузоподъемностями. 
 
ЭКСПЛУАТАЦИЯ И ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ПОГРУЗЧИКА С УДЛИНИТЕЛЯМИ 
ВИЛ 
 
Используйте указания по ЭКСПЛУАТАЦИИ и ТЕХНИЧЕСКОМУ ОБСЛУЖИВАНИЮ для 
стандартных погрузчиков. 
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3.2.0  РАЗЛИЧНЫЕ НАВЕСНЫЕ УСТРОЙСТВА 
 

Применение одного или более навесных устройств (поворотный механизм, захваты для 
рулонов, устройства бокового сдвига, позиционеры вил, и т.п.) должно быть подтвер-
ждено компанией ВТ, которая проведет технические испытания, необходимые для уста-
новления новых измененных грузоподъемностей и выдаст соответствующую иденти-
фикационную пластинку (В) для каждого применяемого устройства. Эта идентификаци-
онная пластинка должна включать такой же идентификационный код, как и на пластинке 
самого устройства. 

Каждое устройство должно поставляться с его собственной идентификационной пла-
стинкой с кодом СЕ. 

 
 

Не пользуйтесь никакими навесными устройствами, если новая идентификационная пла-
стинка с измененными показателями не была установлена. 
 
Погрузчик может поставляться с гидравлическим управлением, снабженным 3-мя, 4-мя или 5-ю 
рычагами, 3-ья, 4-ая или 5-ая позиции гидравлической системы могут обеспечить рабочее давле-
ние до 130 –150 бар, которое может быть отрегулировано в соответствии с типом применяемого 
навесного устройства. 
 

Гидравлические узлы должны быть настроены Обслуживающим Центром ВТ или офици-
альной мастерской ВТ. 

 

Важное замечание: соединительные трубки между гидравлической системой погрузчика и навес-
ным устройством должны иметь коэффициент запаса (разрывное давление) выше, по меньшей 
мере, в три раза, чем рабочее давление, получаемое после настройки гидравлических узлов. 
 
Схема гидравлической системы погрузчика подсоединяется различными типами соединителей. 
Они зависят от характеристик оборудования или самого погрузчика; они могут включать следую-
щие: 
НАРУЖН. РЕЗЬБА М16х1,5   60° зенкованная 
НАРУЖН. РЕЗЬБА М18х1,5   60° зенкованная 
ВНУТР. РЕЗЬБА 9/16-18 JIC  74° зенкованная 
 

Эксплуатация и техническое обслуживание погрузчика с навесными устройствами 
Используйте указания ЭКСПЛУАТАЦИЯ и ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ для стандартных 
погрузчиков и в то же время, ознакомьтесь со специальными материалами по навесным устрой-
ствам, подготовленными изготовителями и предлагаемыми вместе с погрузчиком. 
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3.3.0   СПЕЦИАЛЬНАЯ ВЕРСИЯ ДЛЯ ХОЛОДИЛЬНЫХ КАМЕР 
 
Специальная версия погрузчика для холодильных камер может иногда использоваться в 
атмосферах с окружающей температурой до –20° С. 
 

Погрузчик не должен находиться внутри этих помещений дольше, чем 30 минут в 
час. 
 
СПЕЦИАЛЬНЫЕ УКАЗАНИЯ ПО ИСПОЛЬЗОВАНИЮ ЭТИХ ПОГРУЗЧИКОВ 
 

Используйте указания ЭКСПЛУАТАЦИЯ и ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ для стандартных 

погрузчиков. 
 
Ведите погрузчик очень осторожно и медленно, особенно, когда покрытие влажное, 
скользкое или обледенелое. 
 
Запрещаются резкие движения (трогание и остановка). Не поворачивайте под ост-
рым углом на высокой скорости. 
Не делайте резких ускорений, когда рулевые колеса повернуты. 
Не оставляйте погрузчик на стоянке внутри холодильных камер! 
 
 
СПЕЦИАЛЬНЫЕ УКАЗАНИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОМУ ОБСЛУЖИВАНИЮ ПОГРУЗЧИКА 
Следуйте указаниям ЭКСПЛУАТАЦИЯ и ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ для стандарт-
ных погрузчиков. 
 
Погрузчики, которые были подготовлены для работы в этих условиях, поставляют-
ся со специальными жидкостями и смазаны специальными типами масел и смазок 
(см. раздел 6.2.0). Соблюдайте периоды обслуживания для стандартных погрузчи-
ков. 
Узел бокового сдвига и направляющие мачт должны быть смазаны смазкой MOBIL 
TEMP SHC 100. 
 
Каждые 500 часов 
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Проверить, что вентилятор 
обогрева управления, если та-
ковой присутствует, работает 
исправно. 
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3.4.0   СПЕЦИАЛЬНАЯ ВЕРСИЯ ДЛЯ ПЕРИОДИЧЕСКОГО ИСПОЛЬЗОВАНИЯ НА 
ДОРОГАХ 
 

ЭТА ВЕРСИЯ ПОСТАВЛЯЕТСЯ ТОЛЬКО НА ИТАЛЬЯНСКИЙ РЫНОК. 
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3.5.0   СПЕЦИАЛЬНАЯ ВЕРСИЯ ДЛЯ КОЖЕВЕННЫХ ЗАВОДОВ 
 
Специальная версия погрузчика для кожевенных производств сконструирована для рабо-
ты в очень влажных и коррозийных атмосферах. 
 
Специальные указания по использованию этих погрузчиков. 
 
При использовании уделите особое внимание типичным условиям окружающей среды в 
«кожевнях». 
 
Ведите погрузчик очень осторожно, особенно, когда покрытие влажное или скольз-
кое. 
 
Запрещаются резкие движения (трогание и остановка). Не поворачивайте под ост-
рым углом на высокой скорости. 
 
Не делайте резких ускорений, когда рулевые колеса повернуты. 
 
Специальные указания по техническому обслуживанию погрузчика для кожевенных 
производств 
Следуйте указаниям ЭКСПЛУАТАЦИЯ и ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ для стандарт-
ных погрузчиков. 
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CB E 4.0 – CB E 4.5 – CB E 5.0 
 
 
 

 AC Power 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ИСПОЛЬЗОВАНИЕ И ТЕХНИЧЕСКОЕ 
ОБСЛУЖИВАНИЕ ХАРАКТЕРНЫХ ЧАСТЕЙ 
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ОГЛАВЛЕНИЕ 
ХАРАКТЕРНЫЕ ЧАСТИ 

 

СВ Е 4.0  -  4.5  -  -5.0 
AC Power 

 

4.0.0 ХАРАКТЕРНЫЕ ЧАСТИ 
 

4.1.0 ОПИСАНИЕ ОСНОВНЫХ ЧАСТЕЙ 
 

4.2.0 ХАРАКТЕРНЫЕ ЧАСТИ ВИЛОЧНОГО ПОГРУЗЧИКА 
 
4.2.1 СИДЕНЬЕ 
4.2.2 ХАРАКТЕРНЫЕ ОРГАНЫ УПРАВЛЕНИЯ ДЛЯ ОБРАБОТКИ ГРУЗА 
 
4.2.3 ПАНЕЛЬ ПРИБОРОВ 
4.2.4 ПРИБОРНАЯ ПАНЕЛЬ 
4.2.5 ФУНКЦИИ ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЕЙ 
4.2.6 РУЛЕВОЕ КОЛЕСО 
4.2.7 КЛАКСОН 
4.2.8 УКАЗАТЕЛЬ ПОВОРОТОВ 
4.2.9 ПЕДАЛИ 
4.2.10 ЗАДНЯЯ ПЕРЕДАЧА 
4.2.11 ТАЙМЕР ГИДРОУСИЛИТЕЛЯ РУЛЯ 
 
4.2.12 КРЫШКА АККУМУЛЯТОРА И СНЯТИЕ КРЫШКИ ЗАДНЕГО ОТСЕКА 
 
4.2.13 СЛУЖЕБНЫЙ ТОРМОЗ 
 
4.2.14 СТОЯНОЧНЫЙ И АВАРИЙНЫЙ ТОРМОЗА 

4.3.0 ОПИСАНИЕ ХАРАКТЕРНЫХ ЗАЩИТНЫХ УСТРОЙСТВ 
 
4.3.1 УСТРОЙСТВО БЛОКИРОВКИ АККУМУЛЯТОРА 
 
4.3.2 КОНЦЕВЫЕ ЗАЩИТНЫЕ ОГРАНИЧИТЕЛИ ВИЛ 
 
4.3.3 КОЛЬЦА ДОМКРАТОВ ПОДЪЁМНЫХ МАЧТр. 2. 
 
4.3.4 АВАРИЙНЫЙ ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ 
4.3.5 АККУМУЛЯТОРНЫЙ РАЗЪЁМ 
4.3.6 ЗАМОК КАПОТА 
4.3.7 КРЕПЕЖНЫЕ БОЛТЫ ПОДЪЕМНЫХ ЦЕПЕЙ 
4.3.8 РЕМНИ БЕЗОПАСНОСТИ 

4.4.0 ОСНОВНЫЕ ДАННЫЕ ВИЛОЧНОГО ПОГРУЗЧИКА 
 
4.4.1 ПАСПОРТНЫЕ ДАННЫЕ 
 
4.4.2 ТАБЛИЧКА ИДЕНТИФИКАЦИИ 
4.4.3 СТАНДАРТНЫЕ ШИНЫ 
4.4.4 ШИРИНА ПРОЕЗДА ПРИ РАЗВОРОТЕ 90° 
 
4.4.5 РАЗМЕРЫ ВИЛОЧНЫХ ПОГРУЗЧИКОВ 

 
4.4.6 СТАНДАРТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ВИЛОЧНЫХ ПОГРУЗЧИКОВ 
4.4.7 БУКСИРОВОЧНЫЙ ШТИФТ 
4.4.8 ТОЧКА КРЕПЛЕНИЯ КРЮКОВ ДЛЯ ПОДЪЁМА ПОГРУЗЧИКА 
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5.0.0 РЕМОНТ И ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ХАРАКТЕРНЫХ ЧАСТЕЙ. 
 
 

5.1.0 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 
5.2.0 ПЕРЕДАЧА 
5.2.1 УЗЕЛ ПРИВОДА 
5.2.2 ПЕДАЛИ АКСЕЛЛЕРАТОРА 

5.3.0 ПОДЪЁМНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 
5.3.1 ГИДРОУПРАВЛЕНИЕ 
5.3.2 МАСЛО И ФИЛЬТР ПОДЪЁМНОГО ОБОРУДОВАНИЯ 
5.3.3 МАЧТЫ 
5.3.4 СМАЗКА ПОДЪЁМНОГО ОБОРУДОВАНИЯ 
5.3.5 ТРУБКИ ГИДРАВЛИКИ НА НАКЛОНЯЮЩИХ ДОМКРАТАХ 
 
5.3.6 ЭЛЕКТРОДВИГАТЕЛЬ ПОДЪЕМА И ГИДРОУСИЛИТЕЛЯ РУЛЯ 
 

5.4.0 ПРОВЕРКА ХАРАКТЕРНЫХ ЗАЩИТНЫХ УСТРОЙСТВ 
 
5.5.0 РУЛЕВОЙ УЗЕЛ 
5.5.1 ОРГАНЫ РУЛЕВОГО УПРАВЛЕНИЯ 
5.5.2 ПРОВЕРКА ГЕРМЕТИЧНОЧТИ И ЧИСТКА СИСТЕМЫ ГИДРОУСИЛИТЕЛЯ РУЛЕВОГО УПРАВЛЕНИЯ 
 

5.6.0 ТОРМОЗА 
5.6.1 СЛУЖЕБНЫЙ ТОРМОЗ 
5.6.2 СТОЯНОЧНЫЙ ТОРМОЗ 

5.7.0 СИСТЕМА ЭЛЕКТРИКИ 
5.7.1 ДИАГНОСТИКА ВОЖДЕНИЯ И ПОДЪЕМА 
 

5.7.2 ПРОВЕРКА ЗАЩИТНЫХ ЦЕПЕЙ 
5.7.3 БОКОВОЙ ОТСЕК 

 
 

6.0.0 ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
6.1.0 ЗАТЯГИВАЮЩИЕ УСИЛИЯ 
6.2.0 ТРЕБОВАНИЯ НА СМАЗКИ И МАСЛА 
6.3.0 ВЕСА ВИЛОЧНЫХ ПОГРУЗЧИКОВ 
6.4.0 ВЕСА И ЕМКОСТИ АККУМУЛЯТОРОВ 
6.5.0 УТИЛИЗАЦИЯ ОТХОДОВ 
6.6.0 СИСТЕМА ЭЛЕКТРИКИ 

 
 
7.0.0 ПЕРИОДЫ ОБСЛУЖИВАНИЯ 
 
 
7.1.0 ГРАФИК ТО ПРИ ОБКАТКЕ 
 
7.2.0 ГРАФИК ТО ТРАНСМИССИИ И ПОДЪЕМНОГО УЗЛА 
 
7.3.0 ГРАФИК ТО ЭЛЕКТРИЧЕСКОЙ СИСТЕМЫ И ШАССИ 
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4.0.0
 ХАРАКТЕРНЫЕ 
ЧАСТИ 

 

СВ Е 4.0  -  4.5  -  -5.0 
 

AC Power 
 

4.1.0   ОПИСАНИЕ ОСНОВНЫХ ЧАСТЕЙ 
 

 
 
A)  Рама мачт 
B)  Проем для подъёма аккумулятора 
С)  Сиденье 
D)  Отделение разъемов и предохранителей 
E)  Противовес 
F)  Узел гидроуправления 
H) Подъёмный домкрат 
I)  Каретка подъёмных вил 
J)  Верхнее защитное ограждение 
K)  Страховочное устройство 
M)  Ведущие колеса 
N)  Рулевые колеса 
Q)  Вилы 
R)  Дополнительное защитное ограждение (по заказу) 
S)  Задний отсек: Узел электронного контроля, Масляные фильтр и емкость подъемного 

узла 
Т)  Тяговый электродвигатель переменного тока 
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4.2.0   ХАРАКТЕРНЫЕ ДЕТАЛИ ПОГРУЗЧИКА 
 
4.2.1  СИДЕНЬЕ 
На погрузчике сиденье может регулироваться по положению и по жесткости подвески, что 
позволяет оператору найти наиболее удобное положение. 
 
Регулировка сиденья осуществляется следующим образом: 
A) регулировка подвески 
B) регулировка положения (вперед/назад) 
C) регулировка спинки сиденья 
D) индикатор регулировки подвески 
E) ремень безопасности 
F) регулировка высоты (3 положения) 

Для регулировки высоты сиденья поднимите сиденье полностью, затем опустите; 
поднимите его снова и выберите одно из трех фиксированных положений. 

 
4.2.2  ХАРАКТЕРНЫЕ ОРГАНЫ УПРАВЛЕНИЯ ДЛЯ ОБРАБОТКИ ГРУЗА 
 
На вилочных погрузчиках типа СВЕ-АС могут располагаться следующие виды органов 
управления: 

- РЫЧАГИ СТАНДАРТНОГО ТИПА (G) 
- РЫЧАГ типа МИНИ ДЖОЙСТИК 
- РЫЧАГИ типа КЛАВИШНЫЙ ДЖОЙСТИК 

 
См. раздел 1.1.11. 
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4.2.3  ПАНЕЛЬ УПРАВЛЕНИЯ 
Панель управления состоит из приборной панели и набора рычажных переключателей. 
 
4.2.4  ПРИБОРНАЯ ПАНЕЛЬ 
Приборная панель включает в себя несколько приборов и контрольных лампочек для кон-
троля за правильностью работы погрузчика. При нормальной работе (В поз. 1), все кон-
трольные лампочки на панели должны быть погашены(см. разделы 1.3.4, 1.4.1). На при-
борной панели находится следующие элементы: 

1) Индикатор степени зарядки аккумулятора 
2) Сигнальная лампа включенного стояночного тормоза 
3) Сигнальная лампа низкого уровня тормозной жидкости 
4) Сигнальная лампа температуры подъёмного электродвигателя  
5) Не используется 
6) Не используется 
7) Не используется 
9) Электронный счетчик часов 
10) Сигнальная лампочка температуры приводного мотора 
11) Подъем отключен из-за разряженного аккумулятора 
12) Сигнальная лампочка страховочного устройства 
13) Сигнальная лампочка температуры электронного узла управления 
14) Диагностика езды 
15) Диагностика подъёма 

 
ЭЛЕМЕНТЫ ПРИБОРНОЙ ПАНЕЛИ 
 

1) Индикатор степени зарядки аккумулятора 
Состоит из последовательности зеленых (3), оранжевых (4) и красных (3) СИД, пока-
зывающих уровень зарядки батареи в простой и ясной форме. 
Если в процессе работы батарея разрядится на 80%, начинает мигать первый слева 
красный светодиод показывая, что аккумулятор необходимо зарядить. Если мигает 
оранжевый СИД, аккумулятор нуждается в подзарядке (замене). Одновременно за-
горается контрольная лампочка (11). 

 
2) Сигнальная лампа включенного стояночного тормоза 
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3) Контрольная лампа низкого уровня тормозной жидкости 
Эта лампочка загорается, когда уровень тормозной жидкости в резервуаре достига-
ет нижнего предела. 

 
4) Контрольная лампа температуры подъёмного электродвигателя зажигается, ко-

гда температура слишком высока. Для восстановления исходного состояния может 
быть достаточно короткого перерыва в работе.  
Если предупреждение повторится, свяжитесь с центром технического обслужи-
вания ВТ (см раздел 5.7.1). 

 
9) Электрический счетчик часов 
 

Счетчик часов показывает время работы в долях часа. Он включается при вставле-
нии ключа зажигания. 
Делает возможным планирование работы на основании срока службы аккумулятора, 
и рассчитывать периоды обслуживания. 

 
10) Сигнальная лампочка температуры приводного мотора зажигается, когда тем-

пература слишком высокая. Эта контрольная лампа может показывать кратковре-
менный перегрев соответствующих двигателей. Для восстановления исходного со-
стояния может быть достаточно короткого перерыва в работе. Если предупрежде-
ние повторится, свяжитесь с центром технического обслуживания ВТ (см раздел 
5.7.1). 

 
 
11) Подъемное оборудование отключено из-за разряженной батареи. 
 
12) Сигнальная лампочка страховочного устройства, контрольная лампа зажигает-

ся, если водитель покидает сиденье не выключив погрузчик; при этом движение по-
грузчика блокировано. Для моделей с управлением миниджойстиком или клавишной 
панелью, погрузчик автоматически переводится в нейтраль. 
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13) Сигнальная лампочка температуры электронного узла управления; зажигается, 

когда температура слишком высока. Эта сигнальная лампа означает, что электрон-
ное управление достигло особо высокой температуры; в этих условиях, чтобы вер-
нуться обратно в пределы максимального предела температуры, электронная схема 
постепенно понижает (до нуля) макимальный подаваемый ток и, как следствие, ра-
боту погрузчика. Для восстановления исходного состояния может быть достаточно 
короткого перерыва в работе. Если предупреждение повторится, свяжитесь с цен-
тром технического обслуживания ВТ (см раздел 5.7.1). 

 
 
 
 

14) Диагностика езды (см. раздел 5.7.1) 
 
 

15) Диагностика подъёма(см. раздел 5.7.1) 
 

 
4.2.5 ФУНКЦИИ ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЕЙ 
 
 
В зависимости от дополнительных характеристик набор поставляемых переключателей 
меняется. 
Когда погрузчик снабжается фарами и пр. для езды по дорогам, на приборной панели 
устанавливаются соответствующие органы управления. 
 
A Запасной 
C Выключатель вращающегося маячка 
D Запасной 
E Выключатель боковых ламп 
F Выключатель ближнего света фар 
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4.2.6  РУЛЕВОЕ КОЛЕСО 
На погрузчике устанавливается рулевое колесо с рукояткой, которая позволяет управлять 
погрузчиком одной левой рукой, оставляя, таким образом, свободной правую руку для ра-
боты рычагами управления. 
Маневрирование упрощается за счет гидроусилителя рулевого управления. 
Рулевое колесо можно использовать даже в случае отказа гидронасоса, но потребуется 
прилагать повышенные усилия; то же самое произойдет, если выключен стартер (поло-
жение ключа 0). 
 
Никогда не выключайте погрузчик во время движения. 
 
Положение рулевого колеса может регулироваться вперед или назад, вверх или вниз. Для 
этой цели ослабьте рычажок (А) и закрепите руль в требуемом положении. 
 
 

Никогда не регулируйте руль во время движения. 
 
 

4.2.7  КЛАКСОН 
Чтобы подать звуковой сигнал потяните вверх рычаг (В) на рулевой колонке. 
 
4.2.8 РЫЧАГ УКАЗАТЕЛЯ 
 
По требованию заказчика на погрузчик могут быть установлены индикаторы поворота, ко-
торые управляются рычагом (С); 
 
1 правый индикатор 
2 нейтраль 
3 левый индикатор 
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4.2.9  ПЕДАЛИ 
Включают: 
- две педали управления, вперед (В) и назад (С); 
- педаль служебного тормоза (А). 
- педаль стояночного и экстренного тормоза (F). 
Педали управления являются также педалями ускорения, кроме того, направление можно менять, 
когда погрузчик двигается (см. раздел 1.4.5). 
Если педали (В) и (С) по ошибке нажаты одновременно, включается предохранительное устрой-
ство, отменяющее команду. 

 
4.2.10  ЗАДНЯЯ ПЕРЕДАЧА 
ЗАДНЯЯ ПЕРЕДАЧА, ВКЛЮЧАЮЩАЯСЯ НА РУЛЕВОЙ КОЛОНКЕ 
Для включения передачи заднего хода, установите переднее или заднее направление с помощью 
рычага (D); изменение направления движения также может быть осуществлено во время движения 
погрузчика (см. раздел 1.4.5). 
 
1 вперед 
0 нейтраль 
2 назад 
 
Тот же самый рычаг при нажатии вверх оперирует звуковой сигнал. В этом случае педальное 
управление состоит из педали тормоза (G) и педали акселератора (E). 

 
ЗАДНЯЯ ПЕРЕДАЧА, ВКЛЮЧАЮЩАЯСЯ НА ПОДЛОКОТНИКЕ 
Для включения передачи заднего хода, установите переднее или заднее направление путем нажа-
тия клавиш (Q), (R); изменение направления движения также может быть осуществлено во время 
движения погрузчика (см. раздел 1.4.5). 
Лампочки (T) (U) покажут выбранное направление движения. 
Q готов к движению вперед (лампа T) 
R готов к движению назад (лампа U) 
S звуковой сигнал 
При одновременном нажатии на кнопки (Q) и (R) защитное устройство отменяет команду. Если во-
дитель покидает погрузчик, передача автоматически переводится в нейтральное положение. 
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4.2.11  ТАЙМЕР ГИДРОУСИЛИТЕЛЯ РУЛЯ 
В обычной конструкции и в конструкции с ручным переключения направления, гидроусили-
тель руля обычно включается при нажатии одной из педалей управления или педали тор-
моза. Когда педаль отпущена, усилитель продолжает работу в течение нескольких секунд, 
благодаря таймеру. 
 
Гидроусилитель рулевого управления также начинает функционировать, на несколько се-
кунд, после поворота ключа в положение 1. 
 
 
 
4.2.12   СНЯТИЕ КРЫШКИ АККУМУЛЯТОРА И КРЫШКИ ЗАДНЕГО ОТСЕКА 
 
Перед снятием крышки аккумулятора поверните ключ в положение 0 и нажмите кнопку (Н). 
 
Откройте замок (I), поднимите кожух аккумулятора за специально предназначенный для 
этого захват (L) и отсоедините выход разъема (О) (см. раздел 1.2.0). 
Воздушная пружина (М) позволяет полное снятие крышки. 
После снятия крышки аккумулятора появляется доступ для снятия крышки заднего отсека 
(N); перед проведением любых работ в отсеке, отсоедините разъем аккумулятора (О). 
 
4.2.13  СЛУЖЕБНЫЙ ТОРМОЗ 
Управляющая педаль гидравлики (A, G), контролирует узлы масло погруженных дисковых 
тормозов (на ведущей оси). Тормозная жидкость качается насосом из емкости (Р) под па-
нелью приборов. 
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4.2.14   СТОЯНОЧНЫЙ И АВАРИЙНЫЙ ТОРМОЗА 
Представляет из себя независимую механическую педаль, которая управляет теми же уз-
лами, что и педаль служебного тормоза. 
Стояночный тормоз используется также и как аварийный тормоз. 
Размер и конструкция тормозов соответствуют требованиям стандарта ISO 6292-2. 
Уклоны, которые может преодолевать погрузчик с нормированным грузом, приве-
дены в таблице 4.4.6. 
 
Необходимо помнить, что погрузчик нельзя оставлять на стоянку на уклоне, кроме 
аварийной ситуации (см. раздел 1.6.0). 
 
Работа стояночного тормоза: 
 
Нажатая педаль (В) препятствует срабатыванию контактора цепи основного питания и по-
грузчик нельзя запустить. 
Если нажать педаль во время движения погрузчика, контактор цепи основного питания от-
ключается, прерывая таким образом питание электродвигателя. 
При нажатии на стояночный тормоз(В), педаль остается в положении «блокировка транс-
портного средства». 
Чтобы снять погрузчик со стояночного тормоза, необходимо плавно нажать на педаль и 
потянуть рычаг (С), освобождая педаль. 
 
ЭЛЕКТРИЧЕСКИЙ ТОРМОЗ – ОТПУСКАНИЕ АКСЕЛЕРАТОРА 
Погрузчик снабжен электронным устройством торможения за счет отпускания акселерато-
ра. Этот вид торможения осуществляется при отпускании педали акселератора. 
 

Этот метод торможения не может использоваться при отключенном электропита-
нии двигателей (отказ аккумулятора, отключение узла электронного управления); 
в этом случае необходимо использовать служебный (D) или стояночный (В) тор-
моза. 
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4.3.0    ОПИСАНИЕ ПРЕДОХРАНИТЕЛЬНЫХ УСТРОЙСТВ 
 

ВНИМАНИЕ!! 
Компоненты, описанные в этом разделе, являются УСТРОЙСТВАМИ ТЕХНИКИ 
БЕЗОПАСНОСТИ. 
Водитель и ремонтный персонал должны проверять, что они находятся на месте, 
надежно закреплены и в исправном состоянии. 
ЗАПРЕЩАЕТСЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ ПОГРУЗЧИКА, если один или несколько компонен-
тов ОТСУТСТВУЮТ ИЛИ ПОВРЕЖДЕНЫ. 
Свяжитесь с Центром Обслуживания ВТ. 
 

4.3.1  УСТРОЙСТВО КРЕПЛЕНИЯ АККУМУЛЯТОРА 
 
Расположенный в специальном отсеке аккумулятор, снабжен двумя защитными предохранителями 
(С), которые предотвращают выпадение аккумулятора в случае опрокидывания погрузчика. 
 

4.3.2  ПРЕДОХРАНИТЕЛЬНЫЕ КОНЦЕВЫЕ ОГРАНИЧИТЕЛИ КАРКАСА ВИЛ 
 
Узел подъёма оборудован механическими концевыми предохранительными ограничите-
лями во избежание случайного схода каретки вил с несущих опор мачт. 
Ограничители (А) представляют два болта под шестигранный ключ или два крепежных 
винта с контргайками, закрепленных на мачтах. 
Для снятия каркаса вил, прежде всего, снимите ограничители. 
 
 
4.3.3  КОЛЬЦА ОПОР ПОДЪЁМНОГО ДОМКРАТА 
 
Водители должны удостовериться, что кольца (В) установлены и правильно 
закреплены на обеих сторонах цилиндров, как показано на фотографии. 
.  
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4.3.4  АВАРИЙНЫЙ ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ 
 
В случае аварии, нажмите кнопку (С), чтобы отключить основное питание и прекратить ра-
боту погрузчика; поднимите кнопку в исходное положение для восстановления нормально-
го функционирования. 
 
Запрещается использование кнопки (С) в качестве основного выключателя. 
 
4.3.5  РАЗЪЁМ АККУМУЛЯТОРА 
 

Разъём аккумулятора (F) является одновременно аварийным выключателем при прове-
дении технического обслуживания. 
 
4.3.6  ЗАЩЕЛКА КАПОТА 
 
С целью гарантированного закрытия капота необходимо закрыть и замкнуть замок с 
помощью специально предназначенного для этих целей ключа (D). 
 
4.3.7  КРЕПЕЖНЫЕ БОЛТЫ ПОДЪЕМНЫХ ЦЕПЕЙ 
 
Удостоверьтесь, что крепежные болты подъемных цепей не имеют дефектов, и что регу-
лировочные гайки зафиксированы соответствующими шплинтами (Е). 
 
4.3.8  ПРЕДОХРАНИТЕЛЬНЫЕ РЕМНИ 
Каждые 500 часов: 
Во время работы необходимо постоянно быть пристегнутым ремнем безопасности. Кожух 
ремня должен быть закрыт на замок с помощью специального ключа (см. раздел 1.2.2). 
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4.4.0    ОСНОВНЫЕ ДАННЫЕ ВИЛОЧНОГО ПОГРУЗЧИКА 
 
4.4.1  ПАСПОРТНЫЕ ДАННЫЕ (А) 
 
4.4.2  ИДЕНТИФИКАЦИОННЫЕ ДАННЫЕ (В) 
 
Запрещается изменять данные на этих табличках или удалять таблички. 
Изготовитель не несет никакой ответственности, если эти таблички были подправ-
лены или удалены. Пользователь несет ответственность за поддержание данных 
табличек в рабочем состоянии и за то что они всегда четко видны. 
 
Расположение табличек, показанное на рисунке относится к стандартному типу по-
грузчиков; в случае специальных типов погрузчиков эти положения могут быть из-
менены. 
 
4.4.3  СТАНДАРТНЫЕ ШИНЫ 
 

 (С) 
 ПЕРЕДНИЕ 
 ЗАДНИЕ 

 
28Х10Х22 
22Х8Х16 

 
28Х12Х22 

 (SE) 
 ПЕРЕДНИЕ 
 ЗАДНИЕ 

 
250-15 

23Х9-10 

 

 (SEG) 
 ПЕРЕДНИЕ 

 
7.00-15 

 

 
  Continental Bergougnan Michelin 

 (PN)  бар бар бар 

 ПЕРЕДНИЕ 
 ЗАДНИЕ 

250-15 
23х9-10 

(18PR) 9,5 
(20PR) 10 

-- -- 

 (PNG)  бар -- -- 

 ПЕРЕДНИЕ 7.00-15 (12PR) 8,25 -- -- 
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4.4.4  ШИРИНА 90°-ного ПРОЕЗДА ДЛЯ ПОГРУЗЧИКОВ 
 
В процессе погрузочно-разгрузочных операций, передняя часть вилочного погрузчика 
должна быть перпендикулярна загружаемой территории, чтобы избежать опасных переме-
щений с поднятым грузом. 
Поэтому необходимо организовать достаточный проезд, разрешающий нагруженному погрузчику 
развернуться без каких-либо препятствий. 
 
Для расчета необходимой ширины проезда используется приведенная формула, где: 
“b” – глубина груза 
“а” – безопасное расстояние, предполагаемое 200 мм. 
∆ - расстояние между центром поворота и самой дальней точкой груза, как на рисунке. 
 

4.4.5  РАЗМЕРЫ ВИЛОЧНЫХ ПОГРУЗЧИКОВ BIT 
 
 
 
 
 
 

ПАРАМЕТР ВЕЛИЧИНА, мм МОДЕЛЬ СВЕ 
Ширина (С) 1418 4.0 

Ширина (С) 1520 4.5-5.0 

Ширина (SE) (PN) 1360 4.0-4.5 

Ширина (SE) (PN) -- 5.0 

Ширина (SE) (PNG) 1756 4.0-4.5-5.0 

Миним. рабочая высота* 2800 4.0-4.5 

Миним. рабочая высота* 2850 5.0 

Высота защ. огражд.* 2350 4.0-4.5-5.0 

Вынос относительно передней оси(+32 мм с устрой-
ством бокового сдвига) 

 
509 

 
4.0-4.5 

Вынос относительно передней оси(+39 мм с устрой-
ством бокового сдвига) 

 
529 

 
5.0 

Наружный радиус поворота 2414 4.0-4.5-5.0 

Длина, включая плечо вил (+32 мм с устройством боко-
вого сдвига) 

 
2750 

 
4.0-4.5 

Длина, включая плечо вил (+39 мм с устройством боко-
вого сдвига) 

 
2770 

 
5.0 
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4.4.6  РАЗМЕРЫ ВИЛОЧНЫХ ПОГРУЗЧИКОВ BIT 
 

ПАРАМЕТР  МОДЕЛЬ СВЕ 

Скорость с грузом 
Скорость с грузом 

15 км/час 
14 км/час 

4.0-4.5 
5.0 

Скорость без груза 17 км/час 4.0-4.5-5.0 

Предельный уклон с гру-
зом (%) 

7 
6 
5 

4.0 
4.5 
5.0 

Предельный уклон без 
груза (%) 

11 
10 
9 

4.0 
4.5 
5.0 

Наклон вперед (α) 2 ° 30' 4.0-4.5-5.0 

Линейный наклон на 1м 40 мм 4.0-4.5-5.0 

Наклон назад (β) 10 ° 4.0-4.5-5.0 

Линейный наклон на 1м 170 мм 4.0-4.5-5.0 

Уровень шума 
 

--   дБ  

Уровень вибрации 
 

--   м/сек²  

 
 
 
4.4.7 БУКСИРОВОЧНЫЙ ШТИФТ 
 
Буксировочный штифт (В) сконструирован так, что он не может выскочить в процессе бук-
сировки (см. раздел 1.4.6). 
 
После введения штифта (В) в специальное посадочное место на противовесе, за-
крепите пружинный шплинт (А). 
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4.4.8   ТОЧКИ КРЕПЛЕНИЯ КРЮКОВ ДЛЯ ПОДНЯТИЯ ПОГРУЗЧИКА 
 
Точки крепления подъёмных крюков на погрузчике обозначены символами, изображенны-
ми на рисунке. 
 
Если погрузчик снабжен противогрязевыми фартуками (Е), крюки могут заводиться 
только после снятия самих фартуков или (F). 
 
Необходимо помнить, что грузоподъемность и длина цепей (строп), должна быть 
достаточной, чтобы поднять погрузчик в горизонтальном положении, и чтобы углы 
подвеса составляли β≤45° к вертикальному положению погрузчика. 
 

Удостоверьтесь, что никого нет (вблизи погрузчика) прежде чем начать подъём. 
Если необходимо проведение каких-либо ремонтных или обслуживающих работ на 
поднятом погрузчике, машина должна быть установлена на соответствующие под-
ставки, достаточные, чтобы вынести полный вес погрузчика, поддерживая ремни в 
натянутом состоянии. 
 
ВИЛОЧНЫЙ ПОГРУЗЧИК С ВЕРХНИМ ОГРАЖДЕНИЕМ 
 
Для поднятия погрузчиков без кабины необходимо использовать следующее оборудова-
ние: 
А ЦЕПИ: диаметр 13 мм – сортамент 8 – UNI EN 818-2 
В КРЮКИ: для 5.4 т – UNI/ISO 7597 
 
ВИЛОЧНЫЙ ПОГРУЗЧИК С КАБИНОЙ 
Для подъема вилочного погрузчика с кабиной должно использоваться следующее обору-
дование: 
 
А ЦЕПИ: диаметр 13 мм – сортамент 8 – UNI 9425 
В КРЮКИ: для 5.4 т – UNI/ISO 7597 
C Скобы №2 для распорки строп. 
 
Убедитесь, что стропы защищены в местах контакта с гранями 
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5.0.0 РЕМОНТ И ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 
ХАРАКТЕРНЫХ ЧАСТЕЙ ПОГРУЗЧИКОВ 

 

СВ Е 4.0  -  4.5  -  -5.0 
AC Power 

 

5.1.0   ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 
 
Перед проведением ПОЛНОГО ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ погрузчиков, необхо-
димо прочитать раздел (2.0.0) и ознакомиться с графиками технического обслуживания, 
приведенными в таблицах (см. раздел 7.0.0). 
 
Все ремонтные и обслуживающие работы должны выполняться полномочным пер-
соналом. 
Требуемая квалификация ремонтников описана в разделе (2.1.0). 
 
Подготовка погрузчиков к ремонту и техническому обслуживанию описана в разделе 
(2.1.0). 
 

5.2.0   ПЕРЕДАЧА 
 

5.2.1  УЗЕЛ ПРИВОДА 
Узел привода состоит из электродвигателя (А) с охлаждающим вентилятором (D), правого 
редуктора (В) (с маслопогруженным дисковым тормозом и дифференциалом) и левого ре-
дуктора (С). 
Каждые 1000 часов: 

- проверить, что все крепления на узле затянуты. 
Тяговый электродвигатель: 
Бесщеточный электродвигатель 
Коробки передач: 
Любое вмешательство в редуктор может нарушить условия безопасной работы ма-
шины. Все работы по ремонту или замене должны выполняться Обслуживающим 
Центром ВТ или персоналом, прошедшим подготовку и уполномоченным ВТ. 
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После первых 50-100 часов: 
- заменить масло. 

Каждые 250 часов: 
- Снимите передние колеса. 

Проверить уровень масла в холодном состоянии, когда погрузчик стоит на горизон-
тальной поверхности, и долить по необходимости. Используйте масло для коробок 
передач, как Mobil Fluid 422 или его эквивалент (см. раздел 6.2.2). Нормальный 
уровень достигнут, когда масло начинает подтекать из отверстия (С). 

- проверить отсутствие масляных подтеков 
Каждые 1000 часов: 

- заменить масло. 
Каждые 12 месяцев при периодическом использовании: 

- заменить масло. 
Замена масла в редукторах (2): 

- тщательно очистите зону вокруг крышек заполнения (А) и слива (В) масла; под-
ставьте подходящую ёмкость под отверстие слива и снимите как сливную, так и за-
ливную пробки, чтобы позволить полный слив масла; 

- очистить магнитную крышку (В) от всех металлических загрязнений и поставить её 
на место. 

- налить свежее масло в отверстие (А), пока оно не покажется в отверстии (С) (при-
мерно 1 литр), поставить крышку на место; 

- когда заполнение закончено, очистите следы перелива. 
После короткого периода работы проверьте уровень масла снова. 
 
Для обеспечения хорошей работы редукторов не допускайте переполнения их 
маслом. 
 
5.2.2  ПЕДАЛИ АКСЕЛЕРАТОРОВ 
Каждые 500 часов: 

- проверьте, что педали двигаются свободно и возвращаются в исходное положение 
плавно, без каких либо проблем. 
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5.3.0   ПОДЪЁМНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 
 
Мачта состоит из: 

- бесщеточного электродвигателя постоянного тока 
- масляной емкости 
- распределителя 

 
5.3.1 УЗЕЛ ГИДРАВЛИКИ 
 
Любое вмешательство в узел гидравлического управления может нарушить условия 
безопасной работы машины. Все работы по ремонту или замене должны выпол-
няться Обслуживающим Центром ВТ или персоналом, прошедшим подготовку и 
уполномоченным ВТ. 
 
5.3.2  МАСЛО И ФИЛЬТР ПОДЪЁМНОГО ОБОРУДОВАНИЯ 
Ёмкость для гидравлической жидкости находится в отделении в задней части погрузчика. 
Корпус фильтра (D) подсоединен к кронштейну (В). 
 
Для проверки уровня и смены масла поставьте погрузчик на ровной поверхности, с 
мачтами, наклоненными назад и опущенными вилами. 
 

После первых 50 часов работы 
- первая смена фильтра; 

После первых 500 часов работы 
- вторая смена фильтра 

Каждые 250 часов 
- проверьте уровень жидкости в ёмкости с помощью щупа (А); 
- проверьте и очистите фильтр (С) клапана вентиляции ёмкости. 

 

Каждые 2000 часов 
- заменить масло и фильтр. 
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Для замены масла и фильтра: 
- удалить крышку заполняющего отверстия ёмкости (В), вынуть фильтр, 
- Полностью вывернуть колеса, чтобы получить доступ к крышке сливного отверстия 

(), слить масло в подходящую емкость м завернуть плотно крышку на место., 
- после проверки состояния прокладок, установить новый фильтр (В) 
- после проверки, убедиться в отсутствии подтеков. 

 

5.3.3  МАЧТЫ 
 
Кольца боковых подъёмных домкратов (для мачт типа 2-3 C.V. и 3 F.F.L). 
 
Перед допуском погрузчика к работе необходимо проверить, что кольца боковых 
подъёмных домкратов (С) правильно установлены, как показано на рисунке. 
 
Каждые 500 часов: 

- проверить, что между кольцом и наружным цилиндром подъёмного домкрата имеет-
ся зазор (Е) от 0,5 до 3 мм. 

- проверить затяжку винтов (D) 
 

При обнаружении каких-либо проблем, ПРЕКРАТИТЬ ЭКСПЛУАТАЦИЮ ПОГРУЗЧИКА 
и поставить в известность Обслуживающий Центр или персонал, уполномоченный 
ВТ. 
 
Усилия затягивания: 

- контргайки колец 0,8 – 1,2 даНм 
 
Любое вмешательство в кольца боковых подъёмных домкратов может нарушить 
условия безопасной работы машины. Все работы по ремонту или замене должны 
выполняться Обслуживающим Центром ВТ или персоналом, прошедшим подготовку 
и уполномоченным ВТ. 
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Катки и направляющие башмаки мачт: 
После первых 50 часов 

- отрегулировать направляющие башмаки с помощью винтов с внутренним шести-
гранником (G), с целью восстановления нормального зазора между мачтами; 
Для регулировки используйте щуп, толщиной 0,2-0,5 мм. Вставьте его снизу и до 
центра винта (G), так чтобы он размещался сзади катка (Н) и касался наружной мач-
ты. 

Каждые 250 часов: 

- отрегулировать направляющие башмаки; 
- смазать катки направляющих мачт (F) 

Каждые 2000 часов: 

- проверить состояние катков направляющих мачт (Н); они должны проворачиваться 
свободно, без заклинивания, и не показывать избыточного износа 

 

5.3.4  СМАЗКА ПОДЪЁМНОГО ОБОРУДОВАНИЯ 
Мачты 
Каждые 50-100 часов 

- смазать скользящие направляющие мачт консистентной смазкой через имеющиеся 
штуцера; 

- смазать сочленения наклоняющего домкрата и рамы; 
 

А) Сочленения наклоняющего домкрата (без штуцеров) 

2+2 штуцера 
В) Сочленения соединений рамы 

- 1+1 штуцера 
 

Рама вил и узел бокового сдвига 
Каждые 50 часов 

- смазать направляющие бокового скольжения смазкой через штуцера. 
Каждые 250 часов 

- смазать консистентной смазкой штифты и пазы позиционирования вил 
 

С) Узел бокового сдвига 
(верхняя часть) 

3 штуцера смазки 
(нижняя часть) 

без штуцеров смазки 
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Катки и направляющие башмаки мачт вилочной каретки: 

 
После первых 50 часов 

- отрегулировать направляющие башмаки с помощью винтов с внутренним шести-
гранником (D); 
Для регулировки используйте щуп, толщиной 0,2-0,5 мм. Вставьте его снизу и до 
центра винта (D), так чтобы он размещался сзади катка (Е). 

 
Каждые 250 часов: 

- отрегулировать направляющие башмаки; 
- смазать катки направляющих вилочной каретки (L) 

Каждые 2000 часов: 

- проверить состояние катков направляющих; они должны проворачиваться свободно, 
без заклинивания, и не показывать избыточного износа 

 

 
5.3.5  ТРУБОПРОВОДЫ ГИДРАВЛИКИ НАКЛОНЯЮЩИХ ДОМКРАТОВ 
 

Каждые 4000 часов 
- заменить трубопроводы (G), которые соединяют управляющий клапан с наклоняю-

щими домкратами. 
 
 
5.3.6  ЭЛЕКТРОДВИГАТЕЛЬ ПОДЪЕМА И ГИДРОУСИЛИТЕЛЯ РУЛЯ 
 
Электродвигатель постоянного тока (Н) приводит в действие подъемную систему и систе-
му гидроусилителя рулевого управления (основной рулевой клапан). Представляет из се-
бя бесщеточный индукционный электродвигатель. 
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5.4.0   ПРОВЕРКА ХАРАКТЕРНОГО ЗАЩИТНОГО ОБОРУДОВАНИЯ 
 
После проведения любых операций по ремонту и техническому обслуживанию, 
удостоверьтесь, что все защитное оборудование находится в исправном состоянии 
и надежно закреплено. 
 

При обнаружении каких-либо проблем с защитным оборудованием (см. разделы 
1.2.0 и 4.3.0) ПРЕКРАТИТЬ ЭКСПЛУАТАЦИЮ ПОГРУЗЧИКА и поставить в известность 
Обслуживающий Центр ВТ или отдел технического обслуживания. 
 
 
Любое вмешательство в защитное оборудование может нарушить условия безопас-
ной работы машины. Все работы по ремонту или замене должны выполняться Об-
служивающим Центром ВТ или предприятиями, уполномоченными ВТ. 
 

 

 

5.5.0   УЗЕЛ РУЛЕВОГО УПРАВЛЕНИЯ 
 
5.5.1 ОРГАНЫ РУЛЕВОГО УПРАВЛЕНИЯ 
 
Рулевое управление использует масло, как передающую среду, с помощью клапана оче-
редности (см. раздел 5.3.6). 
Орбитрольное устройство (А), на рулевой колонке передает усилие насоса на рулевой 
домкрат (В). 
 
Если наблюдается, какое либо заклинивание рулевого колеса или повышенное уси-
лие вращения, попросите Обслуживающий центр ВТ провести проверку питания уз-
ла. 
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Любое вмешательство в узел рулевого управления и гидравлическую систему ру-
левого управления может нарушить условия безопасной работы машины. Все рабо-
ты по ремонту или замене должны выполняться Обслуживающим Центром ВТ или 
персоналом, прошедшим подготовку и уполномоченным ВТ. 
Проверка задней подвески 
Каждые 500 часов 

- смазать консистентной смазкой подшипники рулевого колеса через соответствующий шту-
цер (С); 

- проверить рулевые замки. 
Каждые 2000 часов 

- - проверить и при необходимости отрегулировать подшипники ступиц колес. 

Если замечен неравномерный износ протектора колес, необходимо провести сле-
дующие проверки: 
 

- проверить параллельность рулевых колес; 
- убедиться, что на обоих направлениях установлен один и тот же тип замка колеса. 

 
5.5.2  ПРОВЕРКА ГЕРМЕТИЧНОСТИ И ОЧИСТКА СИСТЕМЫ ГИДРОУСИЛИТЕЛЯ РУЛЯ 

 
Каждые 250 часов 

- проверить всю систему на наличие каких-либо подтеков; любые работы должны 
проводиться без давления в системе. 

Каждые 4000 часов 
- заменить трубопроводы (F), соединяющие орбитрольный узел с рулевым домкра-

том. 
Каждые 10000 часов 

- заменить трубопроводы гидравлической системы. 
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5.6.0   ТОРМОЗА 
 

5.6.1  СХЕМА СЛУЖЕБНОГО ТОРМОЗА 
 

Дисковый тормоз находится в масляной ванне и работает на оба передних колеса (*). 
 
СХЕМА СИСТЕМЫ СЛУЖЕБНОГО ТОРМОЗА 
A) Редуктор (правый) и тормозной узел 
B) Управление стояночным тормозом 
C) Винт прокачки 
D) Привод электродвигателя 
E) Управляющий насос 
F) Емкость 
G) Педаль служебного тормоза 
H) Редуктор (левый) 
 

Предупреждающая лампочка (3) на панели приборов 
Когда уровень жидкости в тормозной емкости слишком низок, загорается предупреждаю-
щая лампочка (3). 
 

Если загорится контрольная лампа (3), убедитесь, что в системе нет течи (*). 
 
ПРОВЕРКА ИЗНОСА ТОРМОЗНЫХ ДИСКОВ 
 
После правильной регулировки стояночного тормоза, измерьте величину (Х); это значение имеет 
тенденцию расти – от 0,3 мм до 8 мм – в зависимости от износа диска тормоза. Проверьте тор-
мозную систему и, при необходимости, замените диски если эта величина приближается к 8 мм (*). 

Каждые 250 часов 
 

- проверить уровень в емкости тормозной жидкости. Если уровень на минимальной 
 отметке, проверьте работу системы (*). 

- проверить работу педали, она должна работать плавно, без заклинивания; 
Каждые 2000 часов 

- сменить тормозную жидкость 
- функциональная проверка емкости тормозной жидкости; при нажатии кнопки (R) 

должна загореться контрольная лампочка (3). 
Каждые 4000 часов 

- заменить гибкие трубки тормозов (S). 
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5.6.2  СТОЯНОЧНЫЙ ТОРМОЗ 
 
Ножной стояночный тормоз использует те же диски, что и служебный тормоз (*) 

 
СХЕМА СТОЯНОЧНОГО ТОРМОЗА 
 

I) Рычаг тормоза 
L) Педаль стояночного тормоза 
M) Микропереключатель 
N) Стопорная звездочка тормоза 
O) Винт регулировки педали 
P) Винт регулировки освобождения 
 

ПРОВЕРКА И РЕГУЛИРОВКА СТОЯНОЧНОГО ТОРМОЗА 
 
Проверка должна проводиться после поднятия передних колес (см. раздел 2.5.2). 
Для проверки следуйте нижеизложенной инструкции: 

- Нажимайте на педаль, пока замок тормоза не щелкнет дважды; колеса должны сво-
бодно проворачиваться вручную. 

- После третьего/четвертого щелчка, колеса не должны проворачиваться вручную, 
если это происходит, проведите необходимую регулировку с помощью винта (О). 

Каждые 500 часов 
- проверить состояние троса, крепежа и анкеров. 
- проверить стояночный тормоз. 

 

(*) - Любое вмешательство в узел служебного тормоза и его систему может нарушить 
условия безопасной работы машины. 
 
Все работы по ремонту или замене должны выполняться Обслуживающим Центром 
ВТ или персоналом, прошедшим подготовку и уполномоченным ВТ. 
 
ЗАПРЕЩАЕТСЯ ИСПОЛЬЗОВАТЬ ПОГРУЗЧИК ДО ПРОВЕДЕНИЯ ЭТИХ РАБОТ 
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5.7.0   ЭЛЕКТРИЧЕСКАЯ СИСТЕМА 
 
5.7.1  ДИАГНОСТИКА ДВИЖЕНИЯ И ПОДЪЕМА 
 

Вставленный ключ зажигания (поз. 1) является командой для электроники управления и 
должен оставаться в таком положении, пока погрузчик не выключен (см. раздел 1.4.0). 
Температура узла управления движением и напряжение аккумулятора также постоянно 
контролируются. 
В процессе работы, на панели приборов могут появляться сообщения о неисправностях, в 
виде мигающих импульсов контрольных ламп (14) и (15). 
Сообщения представляют собой от 1 до 8 последовательных миганий, повторяемых через 
регулярные интервалы, или постоянное свечение. 
Сообщения, показываемые контрольной лампочкой, могут обозначать восстанавливаемые 
или невосстанавливаемые неисправности. 
 

Восстанавливаемые неисправности 
2 пульсирующих импульса 

- неправильный запуск погрузчика, нарушение последовательности, педаль акселе-
ратора была нажата слишком рано (контрольная лампочка 14) или был задей-
ствован рычаг управления гидравликой (контрольная лампочка 15). 

- повторить запуск погрузчика. 
 

Если лампочка (14) продолжает сигнализировать о неисправности несмотря на правильную 
последовательность запуска, это может означать неисправность педали из-за поломки 
пружины или потенциометра. Такая неисправность относится к 
«НЕВОССТАНАВЛИВАЕМЫМ». 
 

7 пульсирующих импульсов: 
- Высокая температура блока контроля привода (14 или 15). 
Прервите работу на короткое время. 

Постоянное свечение (контрольная лампочка 14): 
- Означает неисправность аккумулятора. 

 

Невосстанавливаемые неисправности 
- все остальные сообщения. 

Эти сообщения выделяют проблему в системе: отметьте тип сигнала и свяжитесь с 
Обслуживающим Центром ВТ для возможного вмешательства. 
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5.7.2  ПРОВЕРКА ЗАЩИТНЫХ ЦЕПЕЙ 
 
Каждые 500 часов 
а также после проведения ремонтных работ, либо работ по техническому обслуживанию 
оборудования или системы электрики, проверить эффективность работы защитных цепей 
электроники с помощью имитации различных неисправностей. 
 
Работы должны выполняться при ведущих колесах, приподнятых над землей (см. 
раздел 2.5.2). 
 

Защитная цепь ключа зажигания 
Погрузчик с ручным изменением направления: 

- при выключенном погрузчике, выберите направление движения и слегка нажмите на 
педаль акселератора, удерживая ее в этом положении; 

- поверните ключ зажигания в положение ON. 
Погрузчик с педальным выбором направления: 

- при выключенном погрузчике, выберите направление движения, путем плавного 
нажатия соответствующей педали и удержания ее в этом состоянии; 

- поверните ключ зажигания в положение ON. 
Колеса не должны шевелиться, контрольная лампочка 14 на панели приборов должна по-
казывать сообщение с 2 светящимися импульсами. 

- Отпустите акселератор и верните переключатель выбора направления в нейтраль-
ное положение или отпустите педаль выбора направления. 

 
После 1-1,5 секунд, погрузчик должен возобновить нормальную работу. 
 
Защитная цепь возвратной пружины педали акселератора и/или потенциометра. 
Погрузчик с ручным изменением направления: 

- при выключенном погрузчике, выберите направление движения и полностью уто-
пите педаль акселератора, удерживая ее в этом положении; 

- поверните ключ зажигания в положение ON. 
Погрузчик с педальным выбором направления: 

- при выключенном погрузчике, нажмите полностью на педаль движения и удержи-
вайте ее в этом состоянии; 
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- поверните ключ зажигания в положение ON. 
 
В обоих случаях колеса не должны шевелиться, контрольная лампочка 14 на панели 
приборов должна показывать сообщение с 2 светящимися импульсами. 
 
Появление этого сообщения о неисправности с 2 импульсами подтверждает пра-
вильное функционирование защитных цепей только в этом испытании. 
 
Проверка устройства защиты привода от короткого замыкания. 
 
При проведении этого теста необходимо работать с кабелями узла управления; по-
скольку это может привести к нарушению условий безопасной работы машины, та-
кие работы должны выполняться Обслуживающим Центром ВТ или персоналом, 
прошедшим подготовку и уполномоченным ВТ. 
 
Контрольная лампочка страховочного устройства 
При поднятых колесах, если погрузчик готов к работе, а водитель отсутствует, на панели 
приборов будет гореть контрольная лампочка (12); если нажать на педаль акселератора, 
колеса не придут в движение. 
 

ВНИМАНИЕ!! 
ПЕРЕД ЛЮБЫМ ВМЕШАТЕЛЬСТВОМ В ЭЛЕКТРИЧЕСКУЮ СИСТЕМУ ИЛИ 
ЭЛЕКТРОННЫЙ БЛОК, ПОВЕРНИТЕ КЛЮЧ В ПОЛОЖЕНИЕ (0), НАЖМИТЕ КНОПКУ (А) 
И ОТСОЕДИНИТЕ РАЗЪЕМ АККУМУЛЯТОРА (В). 
 
ПРОВЕРКА ЭЛЕКТРОНИКИ 
Блок электронного управления расположен в заднем отсеке (см. раздел 4.2.12). 
Каждые 1000 часов 

- после снятия крышки, проверьте и очистите блок управления (очистку проводить 
сжатым воздухом после удаления пыли с помощью вытяжного вентилятора – Не по-
вредить контакты!) 

С) Модуль движения 
D) Модуль подъема 
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5.7.3  БОКОВОЕ ОТДЕЛЕНИЕ 
Прежде, чем открыть боковой отсек, осуществите все защитные меры, указанные в разде-
ле 4.2.12. 
 
В боковом отсеке расположены следующие электрические компоненты: 
 E) Контакторы 
 F) Вентилятор узла управления 
 G) вентилятор таймера 
 H) Фидер 
 I) Предохранители 
 
КОНТАКТОРЫ 
Каждые 500 часов 
осмотрите, очистите и проверьте контакты узла контакторов (Е). 

- после очистки от пыли с помощью пылесоса, продуйте сжатым воздухом, стараясь 
не повредить соединения; 

Контакторы должны быть заменены, когда их накладки сильно изношены. 
 
Для замены контакторов необходимо работать с кабелями узла управления; по-
скольку это может привести к нарушению условий безопасной работы машины, та-
кие работы должны выполняться Обслуживающим Центром ВТ или персоналом, 
прошедшим подготовку и уполномоченным ВТ. 
 
ПРЕДОХРАНИТЕЛИ 
 
Перед заменой предохранителей, убедитесь, что причина, по которой они вышли из 
строя, устранена. 
 
После установки предохранителей цепей питания, убедитесь, что гроверные винты 
и стопорящая гайка правильно затянуты. 
 

  



103 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
37 даНм 

50 даНм 
  

8 даНм 
55 даНм 
31 даНм 
11 даНм 
8 даНм 
  

40 даНм 
0,8÷1,2 даНм 

40 даНм 

Предохранители цепей питания 

FT) предохранитель электродвигателя движения  500 А 
FS) предохранитель электродвигателя подъема  500 А 
 

Предохранители блока электроники и электрических цепей 
1) предохранитель системы    10 А 
2) предохранитель панели приборов   1 А 
3) преобразователь     20 А 
4) обогрев 
5) предохранитель звукового сигнала  5 А 
7) освещение 
8) вращающаяся лампа 
9) дворники ветрового стекла 
10) указатели направления 
11) обогрев 
12) обогрев заднего стекла 
13) счетчик часов работы насоса 
 

ВНИМАНИЕ – ПОТЕНЦИОМЕТР 
Чтобы не повредить работоспособность данной детали, следуйте нижеприведенным инструкциям: 
ЗАПРЕЩАЕТСЯ менять регулировки или крепление различных потенциометров вилочного погруз-
чика. Такие изменения могут проводиться только работниками Обслуживающего Центра ВТ. 
 

6.0.0   ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ 
 

6.1.0  МОМЕНТЫ ЗАТЯЖКИ 
МОМЕНТЫ ЗАТЯЖКИ КОЛЕС 
Рулевые колеса 
Ведущие колеса 

МОМЕНТЫ ЗАТЯЖКИ УЗЛА ДВИЖЕНИЯ 
Крепление электродвигателя к редукторам 
Крепление осей к раме 
Центральный винт ступицы колеса 
Винты емкости коробки редуктора 
Крышки отверстий слива и заполнения маслом 

ПРОЧИЕ МОМЕНТЫ ЗАТЯЖКИ 
U-образные болты крепления мачт к раме 
Самозатягивающиеся гайки кольца домкрата 
Винты крепления противовеса 
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            МАРКА                       Характеристики            КОЛ-ВО 

AGIP ARNICA 46 Тесты ISO-L-HV FZG до 
уровня 11 

21 л 

MOBIL-FLUID 422 API GL4 MIL-L-2105D, в 
масляную ванну ввести до-
бавки 

1л + 1л 

СПЕЦ. СМАЗКА 
MOBIL 

Литиевая смазка ASTM 275-
305 NLG №2, температура 
каплепадения 180°С 

 

 
 
 
 
            МАРКА                       Характеристики            КОЛ-ВО 

AGIP ARNICA 22 Тесты ISO-L-HV FZG до 
уровня 10 

21 л 

MOBIL-FLUID 422  
 

1л + 1л 

MOBILTEMP 
SHC100 

Густота под давлением 
ASTM 265-295 NLGI N.2, 
температура каплепадения 
>260°С 

- 

 

 

 

 

 

 

 

СВЕ 4.0 

СВЕ 4.5 

СВЕ 5.0 

 

6.2.0   ХАРАКТЕРИСТИКИ МАСЕЛ И СМАЗОК 
 
ДЛЯ НОРМАЛЬНЫХ УСЛОВИЙ 

ЧАСТИ, ПОДЛЕЖАЩИЕ СМАЗКЕ 

Системы гидравлики, подъема и рулевого управления 
 

Редукторы трансмиссии 
Емкость системы гидравлических тормозов 
 

Крепежные соединения мачт – Узел бокового сдвига – Шарнир 
рулевого управления – Общая смазка через штуцера - Направ-
ляющие мачт 

 
 
ДЛЯ ХОЛОДНОГО КЛИМАТА 

ЧАСТИ, ПОДЛЕЖАЩИЕ СМАЗКЕ 

Системы гидравлики, подъема и рулевого управления 
 

Редукторы трансмиссии 
Емкость системы гидравлических тормозов 

Крепежные соединения мачт – Узел бокового сдвига – Шарнир 
рулевого управления – Общая смазка через штуцера - Направ-
ляющие мачт 

 
 

6.3.0 ВЕСА ВИЛОЧНЫХ ПОГРУЗЧИКОВ 
 

ВЕС ПОГРУЗЧИКА НАГРУЗКА НА ОСИ БЕЗ 
ГРУЗА 

(ПЕРЕДНИЕ/ЗАДНИЕ) 

6800 кг 3500/3300 кг 

7120 кг 3490/3630 кг 

7670 кг 3800/3870 кг 
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СВЕ 4.0 

СВЕ 4.5 

СВЕ 5.0 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                               

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

6.4.0   ВЕСА И ЕМКОСТИ АККУМУЛЯТОРОВ 
 

ВЕС ЕМКОСТЬ 

1872 кг 625-800 А·час 

1872 кг 625-800 А·час 

1872 кг 625-800 А·час 

 
 
6.5.0   УТИЛИЗАЦИЯ ОТХОДОВ 
 
   

КУЗОВ Сталь, Латунь, Бронза, АБС, Стекло-
пластики, Пластики 

УЗЕЛ ДВИЖЕНИЯ Сталь, Медь, Нейлон, Графит, Пластики 

УЗЕЛ ТОРМОЖЕНИЯ Сталь, Пластики, Нейлон 

ЭЛЕКТРИЧЕСКИЙ БЛОК Сталь, Медь, Кремнийорганика, Латунь, 
Алюминий, Свинец, Цинк, Графит, 
Нейлон, Пластики 

БЛОК РУЛЕВОГО УПРАВЛЕНИЯ Сталь, Бронза, Пластики 

БЛОК ГИДРАВЛИКИ Сталь, Медь, Бронза, Латунь, Алюми-
ний, Графит, Пластики 

РАЗЛИЧНЫЕ УЗЛЫ Сталь, Медь, Латунь, Алюминий, Чугун, 
АБС, Нейлон, Пластики 

УТИЛИЗАЦИЯ МИНЕРАЛЬНЫХ 
МАСЕЛ, СМАЗОК И АККУМУЛЯТОРОВ 

В соответствии с местными правилами. 
ПОЖАЛУЙСТА, ЗАБОТТЕСЬ ОБ 
ОХРАНЕ ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ 
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6.6.0     ПРИНЦИПИАЛЬНАЯ СХЕМА ЭЛЕКТРИЧЕСКОЙ СИСТЕМЫ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

ОБОЗНАЧЕНИЯ: 
CR1= Панель приборов 
QF= Панель предохранителей 
SC1= Датчики и управление 
LC1= Управляющая электроника движения 
LC2= Управляющая электроника гидравлического оборудования 
MT= Мотор привода 
MР= Мотор подъема 
LS1= Левый стоп-сигнал 24В-21Вт 
LS2= Правый стоп-сигнал 24В-21Вт 
LR1= Левый сигнал заднего хода 24В-10Вт 
LR2= Правый сигнал заднего хода 24В-10Вт 
IL1= ДОПОЛНИТЕЛЬНО осветительное оборудование 
FL1= ДОПОЛНИТЕЛЬНО рабочий прожектор** 

 

**По вопросу установки дополнительного электрического оборудования свяжитесь с Обслуживающим Центром ВТ. 
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7.0.0 ПЕРИОДЫ ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ 
 
 

В таблицах по техническому обслуживанию означает визуальную проверку и очистку ука-
занных частей. 
 
В таблицах по техническому обслуживанию означает замену указанных частей. 
 
В таблицах по техническому обслуживанию означает смазку указанных частей. 
 
В таблицах по техническому обслуживанию означает подтяжку или регулировку указанных 
частей. 
 
 

7.1.0   ГРАФИК ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ ПРИ ОБКАТКЕ 
 
 
 

Каждые (кол-во) часов для СРЕДНЕГО\ИНТЕНСИВНОГО ИСПОЛЬЗОВАНИЯ 
 

Каждые (кол-во) дней/месяцев для РЕДКОГО ИСПОЛЬЗОВАНИЯ 
 
 

УЗЕЛ ПОДЪЕМА - МАЧТЫ 

Накладки направляющих мачт 
 

Фильтр масла в подъемном узле 
 

 

РЕДУКТОР КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ 

Масло редуктора коробки передач 
 

 

ШАССИ И РЫЧАГИ УПРАВЛЕНИЯ 

болты, общее состояние 
 

крепление колес (*) 

 
(*)     В течение первых 500 часов работы проверяйте крепление каждые 50 часов. 
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7.2.0   ГРАФИК ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ ТРАНСМИССИИ И 
ПОДЪЕМНОГО УЗЛА 
 

Каждые (кол-во) часов для СРЕДНЕГО\ИНТЕНСИВНОГО ИСПОЛЬЗОВАНИЯ 
 

Каждые (кол-во) дней/месяцев для РЕДКОГО ИСПОЛЬЗОВАНИЯ 
 

ПОДЪЕМНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ - МАЧТЫ 
каретка  - направляющие узла бокового сдвига 

штифты позиционирования вил 

накладки направляющих мачт 

катки мачт, катки каретки и катки цепи 

трубки питания наклоняющего домкрата 

фильтр масла в подъемном узле 

масло в системе подъема 

крепление мачт, направляющих мачт и домкрата 

кольца подъемного домкрата 

положение вилочной каретки 

вилы 

наклон мачт 

крепление мачт 

подъемные цепи 

опорные болты подъемных цепей 

трубопроводы гидравлики высокого давления 

уплотнения и соединения системы гидравлики 

РЕДУКТОР КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ 
 

герметичность системы 

масло редуктора коробки передач – среднее/интенсивное использование 

масло редуктора коробки передач – редкое использование 

весь узел 
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7.2.0 ГРАФИК ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ ЭЛЕКТРИЧЕСКОЙ 
СИСТЕМЫ И ШАССИ 

 

Каждые (кол-во) часов для СРЕДНЕГО\ИНТЕНСИВНОГО ИСПОЛЬЗОВАНИЯ 
 

Каждые (кол-во) дней/месяцев для РЕДКОГО ИСПОЛЬЗОВАНИЯ 
 

 

 

ЭЛЕКТРИЧЕСКАЯ СИСТЕМА 

управляющая электроника 

контакторы – кнопки – микропереключатели педалей и клапанов 
 

защитные цепи 

клеммы терминалов – изоляция клемм 

АККУМУЛЯТОР – плотность и уровень зарядки 

ЭЛЕКТРОДВИГАТЕЛИ – внешняя чистка 

электровентиляторы 

переключатели 

подшипники электродвигателей 

станины электродвигателей 

РАМА И РЫЧАГИ УПРАВЛЕНИЯ 
 

герметичность системы рулевого управления 

трубопроводы от орбитроля к рулевому домкрату 

подшипники задней оси и ступиц колес 

рулевой замок - педали, общее состояние – связь 

педаль стояночного тормоза 

педаль служебного тормоза 

гибкие шланги служебного тормоза 

масло и фильтр гидросистемы 

тормозная жидкость 

рама – чистка – общее состояние болтов 

сиденье водителя 

колеса – подшипники ступиц 

осмотр шин  - крепление колес 

давление в шинах 
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